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Zmeny metodického pokynu €. 79/2011 na vykonavanie kontrol brzdovych sustav vozidiel
kategérii M; s najvaésou pripustnou celkovou hmotnost'ou nad 3,5t, M,, M3, N,, N3, Oz a O4 na

valcovych skusobniach bfzd pri technickych kontrolach vozidiel od 1.3.2013

Driom 1.3.2013 nadobudne G&innost metodicky pokyn &. 5/2013, ktory meni a dopifia metodicky pokyn &. 79/2011

na vykonavanie kontrol brzdovych sustav vozidiel kategoérii M1 s najva¢sou pripustnou celkovou hmotnostou nad
3,5t, M2, M3, N2, N3, O3 a O4 na valcovych skusobniach bfzd pri technickych kontrolach vozidiel. Uplné znenie

metodického pokynu €. 79/2011 po zmene novym metodickym pokynom mozno najst na internetovej stranke

www.testek.sk.

NajvyznamnejSou zmenou je doplnenie novej metédy vyhodnotenia brzdného ucinku vozidla pomocou
referenénych brzdnych sil (¢lanok Va metodického pokynu). Vyhodnotenie brzdného ucinku vozidla sa
vykonava porovnanim brzdnych sil dosiahnutych na valcovej skuSobni bfzd na kolesach vozidla pri definovanom
brzdnom tlaku v brzdovom okruhu s udajmi o referenénych brzdnych silach stanovenych vyrobcom vozidla.
Teoretické dosiahnutelné zbrzdenie vozidla sa v danom pripade z brzdnych sil nerata, dosiahnutie vyrobcom
vozidla uréenych referenénych brzdnych sil sa povazuju za preukazanie dostato¢nosti brzdného ucinku. Novu
metddu bude mozné pouzit iba v pripadoch, ak je vozidlo vybavené funkénymi kontrolnymi pripojkami na meranie
brzdnych tlakov, a ak su zname potrebné Udaje o brzdovej sustave kontrolovaného vozidla (referenéné brzdné
sily). Tieto udaje budu spristupnené kontrolnym technikom prostrednictvom automatizovaného informacného
systému technickej kontroly pre tie vozidla, ku ktorym ich vyrobca alebo jeho z&stupca poskytol. Zavedenie novej
metody moze vyrieSit Cast doterajSich problematickych pripadov kontroly vozidiel s nepriaznivym rozlozenim
zatazenia na jednotlivé napravy, kedy prichadzalo pri merani brzdnych sil ku skorSiemu blokovaniu kolies, a preto
nebolo mozné dosiahnut minimalnu pozadovanu uroven brzdného tlaku. Ide tiez o dalSi krok v ramci vyvoja
smerujuceho k postupnej automatizacii procesu vyhodnocovania ucinku bfzd vozidiel pri technickych kontrolach

vozidiel v Slovenskej republike.

DalSou zmenou je viaésia volnost’ pri volbe toho, ktori metédu kontroly a vyhodnotenia uéinku bizd
kontrolny technik pouzije (Clanok IV metodického pokynu). Po novom bude méct’ kontrolny technik zvolit medzi
metdédou priameho vyhodnotenia brzdnych sil (bez nutnosti merania brzdnych tlakov), metédou referenénych
brzdnych sil alebo metédou linearnej extrapolacie, a to ako pre vozidla so zmieSanou (vzduchovo—kvapalinovou),
tak aj pre vozidla s pneumatickou (t.j. Cisto vzduchovou) brzdovou sustavou. V odbvodnenych pripadoch
popisanych v metodickom pokyne ostdva nadalej moznost vyhodnotenia brzdného uc&inku orientaCnym
spbsobom (t.j. preukazanim blokovania kazdého z kolies, na ktoré prevadzkova brzda pOsobi). Kontrolnym
technikom vS§ak po novom pribdda povinnost uviest v dalSich zaznamoch protokolu o technickej kontrole tdaj o

tom, podla ktorej metddy bol brzdny ucinok vozidla vyhodnoteny.


http://www.testek.sk/files/meto/metodicky_pokyn_05_2013.pdf
http://www.testek.sk/files/meto/metodicky_pokyn_79_2011_v_zneni_05_2013.pdf
http://www.testek.sk/
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