MDPT SR

Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

Metodicky pokyn €. 33/2007
na vykonavanie kontrol brzdovych sustav vozidiel kategérii T a R

pri technickych kontrolach v staniciach technickej kontroly

Clanok I

Predmet

(1) Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky podl'a ustanovenia § 99 pism.
m) zékona ¢. 725/2004 Z. z. opodmienkach prevadzky vozidiel vpremavke na pozemnych
komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zadkonov v zneni neskorSich predpisov vydava tento
metodicky pokyn, ktorym sa ustanovuje postup pri kontrolnych tikonoch') &.

a) 201 (Prevadzkova brzda — ucinok),

b) 202 (Prevadzkova brzda — simernost’ pdsobenia),

c) 208 (Parkovacia brzda — u¢inok),

d) 220 (Kotuce, bubny brzd)

vykonavanych pri technickych kontrolach vozidiel kategorii T a R v staniciach technickej kontroly (STK).

(2) Ak su kontrolné ukony podl'a ods. 1 vykonavané na vozidlach kategérii T a R v mobilnych STK,
potom sa tento metodicky pokyn na ne nevztahuje, a postup pri ich vykondvani upravuje osobitny
metodicky pokyn?).

Clanok IT

VSeobecné ustanovenia

(1) Na 1ucel kontrolnych ukonov ¢. 201 (Prevadzkova brzda — cinok), 202 (Prevadzkova brzda —
sumernost’ posobenia), 208 (Parkovacia brzda — G¢inok) a 220 (Kotuce, bubny bfzd) sa vykona meranie na
valcovej skiSobni bfzd (VSB) podla ¢lanku III.

(2) 'V osobitnych pripadoch, ak konstrukcia alebo vlastnosti vozidla neumoziiuju vykonat’ meranie na
VSB, vykona sa na ucel kontrolnych tkonov ¢. 201 (Prevadzkova brzda — ucinok), 202 (Prevadzkova
brzda — sumernost’ posobenia) a 208 (Parkovacia brzda — uc€inok) jazdna skuska podla clanku IV.
Kolisanie brzdnej sily sa vtychto pripadoch vkontrolnom ukone ¢&. 220 (Kotuce, bubny bfzd)
nevyhodnocuje. Osobitnymi pripadmi sa na ucel tohto metodického pokynu rozumeju napr. maly rozchod

") Metodicky pokyn &. j. 11521 —2100/06 zo dira 21.11.2006, ktorym sa stanovuje rozsah kontrolnych
ukonov vykonavanych pri technickych kontrolach vozidiel, v zneni neskorsich predpisov, v zneni
neskorsich predpisov

%) Metodicky pokyn na vykonavanie kontrol brzdovych ststav vozidiel kategorii N3, O,4, T a R

v mobilnych staniciach technickej kontroly



kolies niektorej napravy vozidla, staly pohon vsetkych néprav vozidla alebo mechanické parkovacia brzda
(ovladana kl'ukou) na vozidle kategorie R.

(3) Na ucely tohto metodického pokynu sa rozumie

a) blokovanim kolesa stav pri brzdeni, kedy sa koleso prestane Uplne otacat’, aj ked’ sa vozidlo pohybuje,
alebo sa valce VSB tocia,

b) diagnostickou charakteristikou brzd vyrobcom pre konkrétny typ vozidla stanovena graficka zavislost’
brzdnej sily od brzdného tlaku pre prevadzkovi brzdu, ktora sa vzt'ahuje na jedno koleso napravy,
celt napravu alebo celé vozidlo,

¢) skusobnou hmotnost'ou hmotnost’ vozidla pri kontrole.

Clanok ITI

Postup merania na VSB

(1) Pri merani na VSB sa postupuje podl'a navodu na obsluhu zariadenia dodaného jeho vyrobcom.
Je nevyhnutné dodrziavat’ prislusné zasady bezpecnosti a ochrany zdravia pri préaci. Pocas merania sa
nesmie nikto zdrziavat’ v bezprostrednej blizkosti vozidla alebo rotujucich valcov VSB.

(2) Pneumatiky vozidla musia byt pri merani nahustené na prevadzkovy tlak a, ak je to za danych
podmienok mozné, suché.

(3) Vozidla vybavené uzavierkou diferencidlu alebo pohonom vsetkych naprav musia mat’ uzavierku
diferencidlu alebo pohon napravy, ktora nie je vo valcoch VSB, vypnuty. Ak vozidlo nema vypinatelny
pohon druhej napravy a nie je zndmy ani zvlastny postup na kontrolu brzd takychto vozidiel na VSB
stanoveny vyrobcom vozidla alebo vyrobcom VSB, meranie na VSB nie je mozné vykonat’ a vykona sa
jazdna skaska podl'a ¢lanku IV.

(4) Vpripade vozidiel kategorie T s dvojpedalovym ovladanim prevadzkovej brzdy musi byt
zapadkou zaisteny sucasny chod oboch pedalov. V pripade vozidiel kategérie T s jednopedalovym
ovladanim musi byt paka hydraulického rozvadzaca Gcinku brzdenia v stredovej polohe.

(5) Pred vjazdom vozidla do VSB musi byt v pripade vzduchovej brzdovej sustavy tlak v brzdovej
sustave doplneny na predpisany prevadzkovy tlak.

(6) Pri vchadzani vozidlom do VSB musia byt valce VSB v pokoji, inak hrozi nebezpecenstvo
poskodenia hnacieho ustrojenstva valcov.

(7) Ak je vozidlo na VSB, jeho pozdizna os (stredna pozdizna rovina) ma byt priblizne kolma na os
valcov. Na kolesa vo valcoch VSB nesmie pri merani ucinku prevadzkovej brzdy posobit’ parkovacia
brzda. Ak st vo valcoch VSB kolesa hnacej napravy, nesmie byt zaradeny ziaden prevodovy stupen.

(8) Pohon obidvoch valcovych jednotick VSB sa zapne po néajazde kolies na valce (ru¢ne alebo
v automatickom rezime). Po spusteni valcov sa pohybom volantu ustavia riadiace kolesa tak, aby sa
vozidlo na valcoch nepohybovalo do stran ani po pusteni volantu.

(9) Ak ma vozidlo pri intenzivnom brzdeni tendenciu vybehnut z valcov VSB, je potrebné
zabezpeCit' kolesa napravy, ktorda nie je na valcoch VSB, zakladacimi klinmi. Na zabezpecenie
a stabilizaciu vozidla mozno pouzit' tiez parkovaciu brzdu, ak nepdsobi na kolesd, ktoré si prave na
valcoch VSB. (Poznamka: Na vozidlach kategorie T pdsobi prevadzkova brzda spravidla len na zadnu
napravu a pri jej brzdeni na VSB je preto potrebné zalozit' nebrzdenti prednt napravu zakladacimi
klinmi.)

(10) Ak sa pocas merania na VSB, ktora nie je vybavena vypinacou automatikou, zablokuje niektoré z
kolies, musi sa ihned’ zmensit’ ovladacia sila posobiaca na pedal. Koleso nesmie zostat’ zablokované dlhsie
ako dve az tri sekundy, aby neprislo ku zbyto¢nému opotrebeniu dezénu pneumatiky kontaktom s valcami.



(11) Pri merani brzdnych sil na posudenie brzdného ucinku prevadzkovej brzdy sa postupuje

nasledovne

a)

b)

¢)

d)

Pri merani brzdnych sil na vyhodnotenie brzdného ucinku je okrem pripadu podla pism. d) potrebné
pouzivat meradlo na meranie ovladacej sily (pedometer). Ovladaci pedal brzdy sa pri merani musi
stlacat’ pomaly a plynulo (rovnomerne), a takisto sa musi aj uvolfiovat’.

Po najazde kolies prvej brzdenej napravy do valcov VSB sa pred zacdiatkom vlastného merania vykona
predbezné brzdenie, pri ktorom je potrebné aspon dvakrat pomaly stlacit’ ovladaci pedal prevadzkove;j
brzdy, az kym jedno alebo obidve kolesa zacnu blokovat (tento stav moéze byt v zavislosti od
konstrukcie VSB indikovany rozsvietenim niektorého kontrolného svetla signalizacie blokovania,
alebo sa moéze pohon VSB automaticky vypnut). Cielom predbezného brzdenia je Ciastocné zahriatie
brzd, ¢o je potrebné na dosiahnutie ustalenych pomerov v sustave. Pri predbeznom brzdeni je potrebné
sledovat’ zobrazovacie zariadenie VSB, aby bolo mozné orientacne zistit’ brzdné a ovladacie sily, pri
ktorych zacina niektoré koleso blokovat’. Zaroven sa vyskusa aj vhodny sposob ovladania pedalu brzdy.
Meranie brzdnych sil na vyhodnotenie brzdného ucinku sa vykona najskér na tretie meranie.

Na pouzitie vo vypocte pre vozidlo kategorie T sa odmeraju

1. brzdné sily (By) na jednotlivych kolesach pri rovnakej ovladacej sile (F,). Brzdné sily (B,;) sa
meraji po napravach, s oboma valcovymi jednotkami VSB v ¢innosti. Ovladacia sila (F,) sa zvoli
tak, aby zodpovedala stavu bezprostredne pred zaciatkom blokovania toho kolesa, k blokovaniu
ktorého prislo pri najmensej ovladacej sile. Ak nepride k blokovaniu ziadneho z kolies pri
ovladacej sile mensej alebo rovnej najvi¢sej pripustnej ovladacej sile (Fomay)’), potom sa zvoli
ovladacia sila (F,) rovna najviciej pripustnej ovladacej sile (Foma)’). Odmerané brzdné sily (By;) sa
pouziju vo vypocte vtedy, ak je na preukazanie predpisaného brzdného téinku vozidla kategérie T
potrebné vykonat’ linedrnu extrapolaciu (podl'a ¢lanku V ods. 4).

2. najvicSie brzdné sily (Bymax i), ktoré mozno na VSB na vSetkych kolesach dosiahnut bez
prekrodenia najviciej pripustnej ovladacej sily (Foma)’). Brzdné sily (Bumx ;) Sa meraju po
napravach, s oboma valcovymi jednotkami VSB v ¢innosti. Ovladacia sila, pri ktorej st brzdné sily
merané, sa mdze na jednotlivych kolesach lisit. Odmerané brzdné sily (Bym.x ;) sa pouziju pri
prvotnom vypocte brzdného ucinku bez extrapolacie (podla ¢lanku V ods. 1).

Na pouzitie vo vypoéte pre vozidlo kategorie R sa odmeraji najvicsie brzdné sily (Bymax i), ktoré mozno
na VSB na vSetkych kolesach dosiahnut. Ovladacia sila sa nemeria. Ak ide o prives s ruc¢ne
ovladanym regulatorom tlaku, ktory sa brzdi na VSB pri pohotovostnej hmotnosti, je potrebné vopred
skontrolovat’, ¢i je regulator prestaveny do polohy ,,prazdne vozidlo“. Brzdenie prazdneho vozidla sa
uskutoéiuje vzdy s regulatorom v tejto polohe.

(12) Pri merani brzdnych sil na posudenie brzdného ucinku parkovacej brzdy sa postupuje nasledovne

Ak je na vozidle kategorie R parkovacia brzda mechanicka (ovladana kl'ukou), potom sa meranie na
VSB nevykonéva. U¢inok parkovacej brzdy sa overi jazdnou skuskou podla ¢lanku I'V.

Ak je to potrebné, vykona sa predbezné brzdenie obdobnym spdsobom, ako pri prevadzkovej brzde.

Odmeraji sa najvicsie brzdné sily vyvodzované parkovacou brzdou (Bpma i), ktoré moZno na VSB
dosiahnut’, pripadne sa zisti, ¢i kolesa zablokovali. Brzdné sily sa meraju osobitne na kazdom kolese,
na ktoré parkovacia brzda pdsobi, pohon Tl'avej alebo pravej valcovej jednotky VSB sa pritom zapina
samostatne (spravidla manualne). Ovladacia sila sa nemeria.

(13) Vozidlo vychadza z valcov vlastnou motorickou silou. Pri vychadzani nepohainanymi kolesami

mozu byt valce v pokoji (vypnuty pohon). Pri vychddzani pohéananymi kolesami musi byt’ zapnuty pohon
valcov a nesmie sa prudko akcelerovat’.

%) priloha ¢. 2 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z. v zneni neskorsich predpisov a kontrolny tikon ¢. 201
metodického pokynu €. j. 11521 —2100/06 zo dna 21.11.2006, ktorym sa stanovuje rozsah kontrolnych
ukonov vykonavanych pri technickych kontrolach vozidiel, v zneni neskorsich predpisov



Clanok IV
Postup pri jazdnej skuske

(1) Jazdnu skusku podla tohto postupu je mozné vykonat’ len na vhodnej a dostatocne vel’kej ploche
pril'ahlej k STK, pripadne v areali STK.

(2) Pri jazdnej skuske sa primerane pouZije postup podl'a osobitného metodického pokynu®). Meradlo
spomalenia v zmysle ustanoveni osobitného metodického pokynu®) sa pouzije len vtedy, ak je na STK
k dispozicii. V ostatnych pripadoch sa splnenie predpisanych podmienok vyhodnoti subjektivne
(orientacnym sposobom).

(3) Vyhodnotenie podla ¢lankov V az IX sa nevztahuje na pripady, v ktorych sa vykonava jazdna
skuska.

(4) Do rubriky ,,Dalsie zaznamy STK* protokolu o technickej kontrole vozidla (d’alej len ,,protokol*)
sa vyznaci text ,,200 - Kontrola bfzd jazdnou skuskou®. V casti ,,Brzdné sily a u¢inok brzd* protokolu sa
nevyznaci ziaden zaznam.

Clanok V

Vyhodnotenie brzdného tuc¢inku previdzkovej brzdy (kontrolny tkon €. 201) vozidiel kategérie T

(1) Vyrata sa zbrzdenie Z podl'a vztahu

B _ .
Zle,Z-% (%), ()

v ktorom je vyznam symbolov nasledovny

Y Bymaxi sucCet najvicsich brzdnych sil na obvode vsetkych kolies vozidla odmeranych podl'a ¢lanku III
ods. 11 pism. ¢) bod 2 v (N),

mg skisobna hmotnost’ vozidla v (kg).

(2) Na ucel vypoctu podl'a ods. 1 sa predpoklada, ze skiSobna hmotnost’ je rovna bud’ pohotovostnej
hmotnosti zvacsenej o 75 kg, alebo prevadzkovej hmotnosti, podl'a toho, ktory z tychto dajov je uvedeny
v predlozenom doklade vozidla. Ak ide o navesovil supravu vozidiel, pouzije sa pre taha¢ hodnota
pohotovostnej alebo prevadzkovej hmotnosti zvacSena o ¢ast’ hmotnosti navesu pripadajucu na to¢nicu. Ak
udaj o hmotnosti navesu pripadajucej na tocnicu nie je znamy, potom sa za iiu poklada

a) na viacnapravovom navese 1/3 pohotovostnej alebo prevadzkovej hmotnosti navesu,
b) na jednonapravovom navese 1/2 pohotovostnej alebo prevadzkovej hmotnosti navesu.

Ak vkonkrétnom pripade vznikna pochybnosti o pouzitelnosti uvedeného predpokladu, je mozné
vychadzat zo skutocného rozlozenia zat'azenia zisteného vazenim vozidla alebo dokladovaného
predlozenym vaznym listkom.

(3) Ak pre zbrzdenie Z vyratané podla ods. 1 v porovnani s predpisanym minimalnym zbrzdenim
Zmin’) pre prevadzkovi brzdu plati

*) Metodicky pokyn na vykonavanie kontrol brzdovych sustav vozidiel kategérii Ns, O4, T a R pri
technickych kontrolach v mobilnych staniciach technickej kontroly



Z>Z_ (%), 2

potom sa povazuje za preukdzané, ze vozidlo je schopné prevadzkovou brzdou dosiahnut’ predpisany
minimalny brzdny u¢inok. V takomto pripade nie je potrebné vykonéavat’ vypocet s linearnou extrapolaciou
podla ods. 4.

(4) Ak pre zbrzdenie Z vyratané podl'a ods. 1 v porovnani s predpisanym minimalnym zbrzdenim
Zmin’) pre prevadzkovi brzdu plati

Z<Z. (%), 3)

potom sa vyrata zbrzdenie Z; teoreticky dosiahnutel'né za predpokladu linearnej extrapolécie pri najvacsej
pripustnej celkovej hmotnosti vozidla podl'a vztahu

B .
zﬁqazz;if%ﬁ o). @
mC o

v ktorom okrem symbolov, ktorych vyznam uz bol popisany, je

> B,; sucet brzdnych sil na obvode vSetkych kolies vozidla odmeranych pri ovladacej sile F, podla ¢lanku
IIT ods. 11 pism. c¢) bod 1 v (N),

Fomax najvicsia pripustnd ovladacia si1a3) v (N),
F, ovladacia sila, pri ktorej boli merané brzdné sily By; v (N),
m,  najvicsia celkova pripustnd hmotnost’ vozidla v (kg).

(Poznamka: Vypocitané teoretické zbrzdenie pre najvacsiu pripustnt celkovi hmotnost’ vozidla méze byt
v niektorych pripadoch vécsie ako 100 %. Takyto brzdny G¢inok sa prakticky na ceste neda dosiahnut’,
lebo i ked’ brzdové mechanizmy vozidiel st teoreticky schopné vyvinut’ zodpovedajuce brzdné sily, tieto
kvoli medziam danym fyzikalnymi zdkonmi nedokdzu pri brzdeni preniest pneumatiky vozidla.
Dostato¢nd, iked v niektorych pripadoch z fyzikdlneho hladiska neredlna hodnota vypocitaného
zbrzdenia v kazdom pripade dokazuje, ze i€inok brzd pIni predpisané podmienky.)

(5) Ak pre zbrzdenie Z; vyratané podl'a ods. 4 v porovnani s predpisanym minimalnym zbrzdenim
Zmin’) pre prevadzkovi brzdu plati

Zt ; Zmin (%)5 (5)
potom sa povazuje za preukdzané, Ze vozidlo je schopné prevadzkovou brzdou dosiahnut’ predpisany
minimalny brzdny ucinok. V opa¢nom pripade, ak plati

Zt < Zmin (%)5 (6)

vozidlo prevadzkovou brzdou predpisany minimalny brzdny ti¢inok nedosahuje.

(6) Ak su pri vyhodnoteni brzdného uc¢inku k dispozicii diagnostické charakteristiky brzd stanovené
vyrobcom pre dany typ vozidla, je mozné brzdny &inok vyhodnotit’ podla tychto charakteristik. Uginok
bfzd sa v tomto pripade namiesto postupu podla ods. 1 az 5 posudzuje samostatne na kazdej naprave
podla prislusnej charakteristiky. Pri celkovom hodnoteni sa posudzuje ucinok brzd vozidla ako
vyhovujuci, ak je vyhovujuci ucinok brzd vSetkych naprav. Sposob aplikacie diagnostickych charakteristik
je blizie opisany v osobitnom metodickom pokyne®).

(7) Postup vods. 1 az 5 sa vztahuje len na vozidla kategorie T s priamocinnou brzdovou ststavou
prevadzkovej brzdy. Ak je vo vozidle kategorie T namiesto priamocinnej brzdovej sustavy prevadzkovej
brzdy vzduchova alebo vzduchokvapalinova brzdova ststava, potom sa pri kontrole primerane pouZije
postupu podla osobitného metodického pokynu®).

%) Metodicky pokyn &. j. 11525 — 2100/06 na vykonévanie kontrol brzdovych ststav vozidiel kategorii M,
Mj, N,, N3, O3 a Oy pri technickych kontrolach



Clanok VI

Vyhodnotenie brzdného tuc¢inku previdzkovej brzdy (kontrolny ikon €. 201) vozidiel kategorie R

(1) Ak sa pri merani na VSB dosiahne blokovanie na vSetkych kolesach vozidla, potom sa povazuje
za preukazané, ze vozidlo je schopné prevadzkovou brzdou dosiahnut' predpisany minimalny brzdny
ucinok. V takomto pripade nie je potrebné vykonavat’ d’alsi vypocet brzdného ti¢inku.

(2) Ak pri merani na VSB niektoré z kolies vozidla nezablokovalo, vyrata sa zbrzdenie vozidla Z pri
skuSobnej hmotnosti podl'a vzt'ahu

B
Z=10,2- L m““‘”” (%), (7

v ktorom je vyznam symbolov nasledovny
2 Bymaxi sucet brzdnych sil na obvode kolies napravyi v (N),
mg skuSobna hmotnost’ vozidla v (kg).

(3) Naucel vypoctu podl'a ods. 1 sa predpoklada, ze skiSobna hmotnost’ vozidla bez nakladu je rovna
bud’ pohotovostnej hmotnosti, alebo prevadzkovej hmotnosti, podla toho, ktory z tychto udajov je uvedeny
v predlozenom doklade vozidla. Ak ide o névesovu stpravu vozidiel, pouzije sa pre naves pohotovostna
alebo prevadzkova hmotnost’ navesu zmensena o ¢ast’ hmotnosti navesu pripadajicu na tocnicu tahaca.
Ak udaj o hmotnosti navesu pripadajucej na tocnicu nie je znamy, potom sa za iiu poklada

a) na viacnapravovom navese 1/3 pohotovostnej alebo prevadzkovej hmotnosti navesu,
b) na jednonapravovom navese 1/2 pohotovostnej alebo prevadzkovej hmotnosti navesu.

Ak vkonkrétnom pripade vznikna pochybnosti o pouzitelnosti uvedeného predpokladu, je mozné
vychadzat zo skutoéného rozlozenia zatazenia zisteného vazenim vozidla alebo dokladovaného
predlozenym vaznym listkom.

(4) Ak pre zbrzdenie Z vyratané podl'a ods. 2 v porovnani s predpisanym minimalnym zbrzdenim
Zmin’) pre prevadzkovi brzdu plati

Z>7. (%), (8)

potom sa povazuje za preukdzané, ze vozidlo je schopné prevadzkovou brzdou dosiahnut’ predpisany
minimalny brzdny ucinok. V opa¢nom pripade, ak plati

Z<Z. (%), ©)

vozidlo prevadzkovou brzdou predpisany minimalny brzdny ti¢inok nedosahuje.

(5) V pripade vozidiel kategorii R; a R, moze funkciu prevadzkovej brzdy plnit’ najazdova brzda,
pricom nemusi byt vybavena clivacou automatikou. Pri kontrole sa vtomto pripade postupuje podla
ustanoveni osobitného metodického pokynu®).

%) kontrolny tikon ¢&. 212 metodického pokynu &. j. 11521 —2100/06 zo dia 21.11.2006, ktorym sa
stanovuje rozsah kontrolnych tikonov vykonavanych pri technickych kontrolach vozidiel, v zneni
neskorsich predpisov



Clanok VII

Vyhodnotenie simernosti brzdného uc¢inku prevadzkovej brzdy (kontrolny tikon €. 202)

(1) Brzdné sily B,; aB,, pouzité v dalSom vypocte zodpovedaji silam od¢itanym pri rovnake;
ovladacej sile tesne pred hranicou blokovania toho kolesa, ktoré blokuje pri nizsej ovladacej sile. Ak sa
hodnota nesumernosti brzdného ucinku v priebehu brzdenia nemeni, je mozné pre jej vypocet pouzit
brzdné sily, z ktorych sa vypocital G€inok prevadzkovej brzdy. Ak sa hodnota nesumernosti v priebehu
brzdenia meni, zohl'adni sa jej najvacsia hodnota v hornych dvoch tretinach dosiahnutej najvacsej brzdnej
sily pred hranicou blokovania. V takomto pripade je potrebné uviest do rubriky ,,Daliie zdznamy STK*
protokolu hodnoty brzdnych sil, ktoré zodpovedaju najvécsej nesumernosti, a v pripade vozidla kategorie
T aj prislusnu ovladaciu silu textom napr. ,,202 - Nesumernost ZN 2,3 — 3,8 /100, kde oznacenie ,,ZN*
prislicha zadnej naprave, hodnota 2,3 brzdnej sile na 'avom kolese v (kN), hodnota 3,8 brzdne;j sile na
pravom kolese v (kN) a hodnota 100 ovladacej sile v (N).

(2) Ak je zistené nadmerné kolisanie brzdnej sily zohladnenej podla ods. 1 v dalSom vypocte,
pouzije sa jej stredna hodnota.

(3) Vyrata sa nesumernost’ u¢inku prevadzkovej brzdy podl'a vzt'ahu

vl
v ktorom je vyznam symbolov nasledovny
B,; vicsia z brzdnych sil odmeranych na kolesach jednej napravy v (N),
B,, mensSia z brzdnych sil odmeranych na kolesach jednej napravy v (N).

(4) Ak pre nesumernost’ u€inku prevadzkovej brzdy n vyratanu podl'a ods. 3 v porovnani s najvia¢sou
pripustnou nesimernost'ou 30 % ’) plati na vSetkych napravach vozidla

n<30 (%), (11)

potom sa povazuje za preukazané, ze u€inok prevadzkového brzdenia pdsobi na kolesach vsetkych naprav
vozidla simerne k pozdlznej strednej rovine vozidla. V opacnom pripade, ak na niektorej z naprav vozidla
plati

n>30 (%), (12)

potom sa predpoklada, Ze u¢inok prevadzkového brzdenia nepdsobi sumerne k pozdiznej strednej rovine
vozidla.

Clanok VIII
Vyhodnotenie kolisania brzdnej sily prevadzkovej brzdy (kontrolny ikon ¢. 220)

(1) V priebehu merania podla clanku III sa odmeria tiez pripadné kolisanie brzdnych sil, ak je
zistené.

7Y § 2 pism. a) vyhlasky MDPT SR ¢&. 578/2006 Z. z. v zneni neskorsich predpisov a kontrolny tikon ¢&. 202
metodického pokynu €. j. 11521 —2100/06 zo dna 21.11.2006, ktorym sa stanovuje rozsah kontrolnych
ukonov vykonavanych pri technickych kontrolach vozidiel, v zneni neskorsich predpisov



(2) Meria sa maximalna (Bym.x) @ minimalna (Byy,,) hodnota brzdnej sily pri kolisani pocas jednej
otacky kolesa pri stabilizovanej konStantnej hodnote ovladacej sily. Vychadza sa bud z od¢itania
prislusnych hodndét zo zobrazovacej jednotky VSB, alebo z vyhodnotenia grafického zdznamu. Priklad
grafického priebehu zavislosti brzdne;j sily od ovladacej sily s kolisanim brzdnej sily je na obrazku.
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(3) Vyrata sa hodnota kolisania brzdnej sily prevadzkovej brzdy okolo strednej hodnoty podl'a vztahu

B__—-B .

v max vmin
v ktorom je vyznam symbolov nasledovny
Bimax maximalna hodnota kolisajticej brzdne;j sily v (N),
Bimin minimalna hodnota kolisajucej brzdnej sily v (N).

(4) Ak pre zistené kolisanie brzdnej sily prevadzkovej brzdy vyratané podla ods. 3 v porovnani
s najvi¢sim pripustnym kolisanim (£ 10 ) % ) plati

h<+£10 (%), (14)
potom sa kolisanie nepovazuje za nadmerné. V opac¢nom pripade, ak plati
h>=*£10 (%), (15)

potom sa kolisanie povazuje za nadmerné.

(5) Ak ide o nezatazené pripojné vozidlo, pri posudzovani v ods. 4 sa podla osobitného predpisu®)
pouzije hodnota najvécsieho pripustného kolisania (£ 15 ) %.

Clanok IX
Vyhodnotenie brzdného ucinku parkovacej brzdy (kontrolny tkon ¢. 208)

(1) Ak pri skaSke na VSB podl'a ¢lanku III ods. 12 pride k zablokovaniu vsetkych kolies, na ktoré
parkovacia brzda posobi, potom sa povazuje za preukazané, ze vozidlo je schopné parkovacou brzdou
dosiahnut’ predpisany minimalny brzdny ucinok. V takomto pripade nie je potrebné vykonavat dalsi
vypocet brzdného ucinku.

%) kontrolny tikon &. 220 metodického pokynu &. j. 11521 —2100/06 zo dita 21.11.2006, ktorym sa
stanovuje rozsah kontrolnych tikonov vykonavanych pri technickych kontrolach vozidiel, v zneni
neskorsich predpisov



(2) Ak pri skuske na VSB podla ¢lanku IIT ods. 12 nepride k zablokovaniu niektorého z kolies, na
ktoré parkovacia brzda pdsobi, potom sa vyrita zbrzdenie Z, podl’a vztahu

zBpmaxi
Zp :10,2T (%), (16)

v ktorom je vyznam symbolov nasledovny

% Bpmaxi suCet brzdnych sil na obvode vsetkych kolies vozidla, na ktoré parkovacia brzda pdsobi,
odmeranych podrla ¢lanku III ods. 12 v (N),

m, najvécsia celkova pripustnd hmotnost’ vozidla v (kg).

(3) Ak pre zbrzdenie Z, vyratané podla ods. 2 v porovnani s predpisanym minimalnym zbrzdenim
Zmin’) pre parkovaciu brzdu plati

Zp 2 Zmin (%): (17)

potom sa povazuje za preukazané, ze vozidlo je schopné parkovacou brzdou dosiahnut’ predpisany
minimalny brzdny ucinok. V opa¢nom pripade, ak plati

Zp < Zmin (%): (18)

vozidlo parkovacou brzdou predpisany minimalny brzdny uc¢inok nedosahuje.

(4) Za nedostatoént u¢innost’ parkovacej brzdy sa podla osobitného predpisu'®) povazuje tiez pripad,
ak je neltcinna na jednom z kolies napravy, na ktoru pdsobi. Tomuto pripadu zodpovedd po dosadeni
prisludnych sil By, a By, do vzorca (10) vypocitand hodnota nesimernosti n = 100 %.

(5) Ak je parkovacia brzda sucasne nidzovou brzdou, vyhodnoti sa simernost’ u¢inku jej posobenia
obdobnym postupom, ako je uvedeny v ¢lanku VII pre prevadzkovi brzdu. Ako brzdné sily sa v tomto
pripade do vzorca (10) dosadia sily namerané podla ¢lanku III ods. 12. (Poznamka: Na vozidlach
kategorie T spravidla parkovacia brzda plni sicasne ulohu nudzovej brzdy.)

(6) Ak parkovacia brzda pdsobi na kolesa prostrednictvom hnacieho mechanizmu (prevodova brzda),
jej ucinok nie je mozné kontrolovat’ na kazdom kolese zvIast, ale len sti¢asne na oboch kolesach napravy.
Ustanovenia ods. 2 az 5 sa rovnako vztahuju i na tento pripad.

Clanok X

Zaverecné ustanovenia

(1) ZruSuje sa Metodika kontroly brzdovych ststav pol'nohospodérskych kolesovych traktorov a ich
privesov na valcovych skiSobniach bfzd a jazdnou sktiskou schvalena MV SSR pod €. j. 2664/1986-1.

(2) Tento metodicky pokyn nadobuda u€innost’ diia 1. januara 2008.

%) priloha ¢. 2 vyhlasky MDPT SR &. 578/2006 Z. z. v zneni neskorsich predpisov a kontrolny tkon &. 208
metodického pokynu €. j. 11521 —2100/06 zo dna 21.11.2006, ktorym sa stanovuje rozsah kontrolnych
ukonov vykonavanych pri technickych kontrolach vozidiel, v zneni neskorsich predpisov

1) kontrolny tkon ¢&. 208 metodického pokynu €. j. 11521 —2100/06 zo dita 21.11.2006, ktorym sa
stanovuje rozsah kontrolnych tikonov vykonavanych pri technickych kontrolach vozidiel, v zneni
neskorsich predpisov
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