Su podvozky a brzdy slabym clankom elektromobilov?

(2.5.2024)

KedZe hybridnych a elektrickych automobilov aj u nas kazdym rokom pribuda, je nevyhnutné venovat
coraz viac pozornosti ich technickej bezpecnosti. Nasi pracovnici sa predneddvnom zucastnili
medzindrodného zasadnutia CITA Topic Area E vnemeckom Stuttgarte, na ktorom kolegovia
z nérskeho Statneho cestného Uradu (Statens vegvesen) prezentovali mimo iného aj zaujimavé
Statistiky z technickych kontrol zamerané na porovnanie elektromobilov so zvyskom vozového parku.

Norsko je vseobecne zndme vysokym podielom elektrickych vozidiel v prevddzke. Prejavuje sa to
samozrejme aj pri technickych kontrolach. V roku 2013 bolo pri technickej kontrole v Nérsku spolu
skontrolovanych len 619 elektrickych vozidiel, zatial ¢o v roku 2023 toto ¢islo nardstlo az na 158 964.

PTI of electric vehicles — rising numbers every year
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NajzaujimavejSou z prezentovanych Statistik bolo porovnanie chybovosti cCisto elektrickych a
neelektrickych (vratane hybridnych) vozidiel kategérie M1 (osobné automobily) pri technickych
kontrolach vykonanych v rokoch 2022 a 2023. V dalSom diagrame vidno podiel tych vozidiel z oboch
skupin druhov pohonu, ktoré pri technickej kontrole neuspeli, pre roky prvého prihlasenia do evidencie
(uvedenia do prevadzky) od 2011 az do 2020. Neulspesnost elektromobilov bola vo vietkych vekovych
kategoridach vyssia, pricom maximum (takmer 70 % neuspesnych vozidiel!) dosiahla v skupine
desatroc¢nych vozidiel (prvé prihlasenie 2013).
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Zatial' ¢o pri konvenénych vozidlach bol najc¢astejSou vdzinou alebo nebezpecnou chybou zly stav
brzdovych kotucov alebo bubnov (kontrolna polozka 1.1.14), a to v 10,02 % pripadov, pri elektrickych
vozidlach bola tato chyba zaznamenand az v 17,13 %. Teda jej vyskyt bol pri elektromobiloch viac nez
1,7 krat castejsi.

Takisto v kontrolnej polozke 1.2.1 tykajucej sa p6ésobenia prevadzkovej brzdy bol zisteny zdsadny
rozdiel v pocetnosti vyskytu medzi oboma skupinami vozidiel. V pripade vozidiel so spalovacim
motorom bola tato chyba vyznaéena v 6,01 % pripadoch, na elektrickych vozidlach sa vSak nérski
technici STK s touto chybou stretli viac ako dvojnasobne castejsie, a to az na 12,26 % kontrolovanych
vozidiel.

Tou najéastej$ou chybou pri elektrickych vozidlach bola chyba ¢apov alebo kibov zavesenia kolies
(kontrolnd polozka 5.3.4) s vyskytom az v 29,30 % pripadoch, oproti 6,05 % pri konvencnych vozidlach.
Teda na elektromobiloch sa tato chyba vyskytla takmer patnasobne Castejsie!

10 year old vehicles (2013 inspected in 2023) mj%;,n
[———
Non electric cars (including hybrids) Electric cars
Inspection item Failure rate Inspection item Failure rate
I 1.1.14 Brake drums, brake discs 10,02 I 5.3.4  Suspension joints 29,30
53.1 Springs and stabiliser 9,16 2.1.3  Steering linkage condition 21,28
412 Headlamps - Alignment 6,60 1.1.14 Brake drums, brake discs 17,13
534 Suspension joints 6,05 1.2.1 Service braking performance 12,26
I 1.21 Service braking performance 6,01 I 5.3.1 Springs and stabiliser 10,41
1.1.13 Brake linings and pads 4,81 4.1.2  Headlamps - Alignment 9,52
Front and rear position lamps, side marker lamps, end Front and rear position lamps, side marker lamps, end
421 outline marker lamps and daytime running lamps - 4,18 4.2.1  outline marker lamps and daytime running lamps - 9,46
Condition and operation Condition and operation
213 Steering linkage condition 3,17 1.4.1 Parking braking performance 8,73
6.1.2 Exhaust pipes and silencers 2,42 1.1.11 Rigid brake pipes 6,46
5.1.3 Wheel bearings 2,39 1.8 Brake fluid 6,30




Vyvstava otazka, ¢im moze byt vyssia chybovost elektromobilov v porovnani s vozidlami so spalovacimi
motormi v tychto Specifickych kontrolnych poloZkach sp6sobenad. Zda sa, Ze ide o kombinaciu viacerych
faktorov.

Elektrické vozidla maju moznost pouZivat tzv. regenerativne brzdenie, ¢o znamena, Ze na brzdenie sa
nepouziva brzdova sustava, ale spomalenie zabezpecuje z velkej ¢asti odpor pri rekuperécii energie —
dobijani batérii. Tym, Ze sa brzdové bubny alebo kotlce pouZzivaju zriedkavejsie, hlavne tie na zadnej
naprave osobnych automobilov, nedochadza kich pravidelnému obruseniu pri brzdeni, preto su
nachylnejsie na korodovanie. Kordziou degradované kotuce mébzu mat problém dosiahnut potrebny
brzdny ucinok.

Daldim faktorom moéZe byt zvy$end hmotnost elektrického vozidla kvdli trakénej batérii, ktord sa
nezanedbatelnou mierou podiela na prevadzkovej hmotnosti vozidla. Prave to méze spbésobovat
Castejiie chyby na ¢apoch alebo kiboch zavesenia kolies, ak neboli dimenzované dlhodobo znaiat
takdto zataz. Rovnako nepriaznivo to moze vplyvat na ostatné ¢asti podvozku vozidla, ako st napriklad
brzdy alebo pneumatiky.

Na zaver este, bez ohladu na delenie vozidiel na elektrické a neelektrické, kratke porovnanie vyskytu
chyb v jednotlivych kontrolnych polozkach so Slovenskom. To je mozné vdaka tomu, Ze Ndérsko, hoci
nie je élenskym $tatom EU, zaviedlo do narodnych predpisov tu istt smernicu EU, ako vetky ¢lenské
staty vratane Slovenska. V kontrolnej polozke 1.1.14 (brzdové bubny a kotucée) sme v roku 2023 na
slovenskych STK zistili vaznu alebo nebezpeénu chybu len v 0,55 % pripadov, kym v Nérsku to bolo pri
konvenénych vozidlach dvadsatnasobne viac. Podobne aj v kontrolnej polozke 5.3.4 (kiby zavesenia
kolies) - u nas 0,35 % vyskytu, kym v Norsku opat takmer dvadsatndsobne viac. Naopak, v kontrolnej
polozke 1.2.1 (p6sobenie prevadzkovej brzdy) bol u nas vyskyt 7,91 %, o je asi o 2 percentudlne body
viac ako v Norsku na konvenénych vozidlach. Co ztoho vyplyva? Vdaka informatizécii
a automatizovanym prenosom vsetkych meranych Udajov zo zariadeni na skuSanie bfzd
a v neposlednom rade kvoli vyuzivaniu tychto dat na odborny dozor nad dodrZiavanim predpisov uz
mozno mat istotu, Zze Uc¢inok bfzd je na slovenskych STK kontrolovany objektivne. Plati to nielen
o kontrolnej polozke 1.2.1, ale aj o ostatnych suvisiacich, pri ktorych hodnotenie vychdadza
z nameranych azaznamenanych udajov. Pri kontrolnych polozkdch posudzovanych kontrolnym
technikom subjektivne a ¢asto len vizualne bez zdokumentovania stavu, ako su aj zmienené 1.1.14
(brzdové bubny a kotuce) a 5.3.4 (kiby zavesenia kolies), véak Zial v kvalite technickych kontrol mame
stale eSte Co dohanat, ak sa chceme porovnavat s krajinami, v ktorych technické kontroly pozivaju
vaznost primeranu ich vyznamu pre bezpecnost cestnej premavky ateSia sa dovere spolocnosti.
K takym krajindam Noérsko nesporne patri.

V ¢lanku su so suhlasom Statens vegvesen pouZité Statistické Udaje, diagramy a tabulky zich
prezentacie.
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