Zimny webinar technikov STK, 9.12.2024

Automaticke vyhodnotenie brzd

Ing. David Bulava
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Co je ulohou? T

» Zjednodusenie prace technikov
« Zamedzenie nespravneho vyhodnotenia, Ci uz umyselne alebo z nedbanlivosti
« Odstranenie [udskeého faktora pri vyhodnocovani

« Odstranenie nejednotnosti vyhodnocovania softverom VSB
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Preco a ako?
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* Logickeé pokracovanie prenosu dat z VSB
* Vyskum a vyvoj na zaklade podnetov z radov NA STK

* Pravidelné stretnutia Ci uz online alebo nazivo so zastupcami NA STK a
MINDOP

 Testovanie na vybranych STK
« Spustanie funkcii postupne po jednotlivych krajoch

« Zapracovanie povinnosti pouzivat a riadit sa automatickym vyhodnotenim brzd
do metodickych pokynov — v stadiu pripomienkovania ministerstvom dopravy a
profesnymi zdruzeniami




Co bude znamenat zavedenie povinnosti pouzivat automatické T

vyhodnotenie? T
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» Technik straca zodpovednost za vyhodnotenie nameranych hodnét
« Ostava zodpovednym iba za korektné nabrzdenie vozidla a prenos do systému

« Automatizovane vyhodnotenie sa stava smerodajnym — dovolené odchylky

(6) Vzhladom na nejednotnost algoritmov vvpoctu sumernosti pdsobemia Ucinku
prevadzkove) brzdy pouzitych v mlada::c-m snfh.en roznvch VSB sa moze vysledok
aummauckehc- VY p-:n::tu 5 .n 211G - inku prev adzkm e hrzdj,f ligit’ 'l.'.:ld vV s.ledku

(11)Vzhladom na nejednotnost algoritmov vypoctu kolisamia brzdnvch sil pouzitych

v ovladacom softvért réznych VSB sa moéze vvsledok automatického vvpoctu kolisania
brzdnych sil lisit' od vysledku zobrazovaného VSB az ¢ Zavaznym
pre vwhodnotenie je vzdy vvsledok automatického vwpoctu.




Co mézZe technik stale ovplyvnit?
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* Pohybovat s Casovym pasmom na hodnotenie kolisania brzdnej sily

Napriek odosielaniu ¢asoveho useku a vyznacCeniu pasma bledoCervenou farbou, kedy bolo meranie

kolisania brzdnej sily vykonané na VSB, ostava ponechana moznost' s tymto Casovym pasmom pohybovat’

Pozadované parametre

Vyberte casové useky pre merania kolisania brzd:

Zobrazit Fo/Po Zobrazit' cas pri vybere
Zoom: @ 100% () 150% () 200% Kolisanie: 4.99
1. naprava, lavé koleso, Tolerancné pasmo kolisania brzdnej sily max: 20

Fb: 0.68 ,Fo: 25 Fb: 0.686 ,Fo: 25

06:14:22,700 06:14:24,000 06:14:25,300 06:14:26,600 06:14:27,900 06:14:29,200 06:14:30,500 06:14:31,800 06:14:33,100 06:14:34,400 06:14:35,700 06:14:37,000 06:14:38,300 06:14:39,600




Co mézZe technik stale ovplyvnit?
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* VV\yhodnotenie parkovacej brzdy

Z dévodu akejkolvek nemoznosti vykonat meranie parkovacej brzdy na VSB pribudla v automatickom
vyhodnoteni moznost vyhodnotit’ uCinok parkovacej brzdy pokusom o rozjazd.

Pozadované parametre

Ucinok parkovacej brzdy vykonany pokusom o rozjazd?

O Ano Nie

Pozadované parametre

Pokus o rozjazd vyhovuje? 0 Ano Nie
Prevadzkova brzda 0 . Parametre merania:
Parkovacia brzda 0< Vyhodnotenie brzdného tuéinku parkovacej brzdy

Pokus o rozjazd - Vyhovuje
Kolisanie brzdnej sily ”

Nestmernost (V] (Zmena parametrov | ) Sthlasim | Nesthlasim

Pozadované parametre

Pokus o rozjazd vyhovuje? Ano  © Nie

Prevadzkova brzda
Parkovacia brzda
Kolisanie brzdnej sily

Nesumernost’

Parametre merania:

o

o<
o
o

Vyhodnotenie brzdného uéinku parkovacej brzdy
Pokus o rozjazd - Nevyhovuje

Chyby:
1.4.2.5K.1 Parkovacia brzda, ktord nemozno odskiisat' na VSB, neplni predpisané
podmienky.




Co mézZe technik stale ovplyvnit?
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» Najvacsi konstrukcny tlak v sustave

Technik nemusi za hodnotu najvacsieho konstrukéného tlaku pouzit hodnotu odcCitanu zo snimaca tlaku,
ktory je namontovany na kontrolnej pripojke vzduchojemu. Méze ho odcitat' z monitora VSB, pri plne
zosliapnutom brzdovom pedali. Tuto hodnotu potom moze uviest pri vyhodnoteni do pozadovanym
parametrov.

Pozadované parametre

Najvadsi konstrukcny tlak v brzdovom okruhu 1. ndpravy v 1061
(kPa):
Najvacsi konstrukcny tlak v brzdovom okruhu 2. napravy v 1069
(kPa):
Najvacsi konstrukcny tlak v brzdovom okruhu 3. napravy v 1067
(kPa):
Najvacsi konstrukeny tlak v brzdovom okruhu 4. napravy v 1019

(kPa):
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Co mézZe technik stale ovplyvnit? T
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* Pri pripojnych vozidlach kategorie O3 a O4 vyber Prives/naves.

Pri vybere navesu sa postupuje podfa platnej metodiky. Od celkovej hmotnosti sa odCitava hmotnost navesu
pripadajuca na tocCnicu. Ak tento udaj nie je uvedeny, od celkovej hmotnosti sa v pripade jednonapravoveho
navesu odcCitava 1/2 hmotnosti. Ak sa jedna o viachapravovy naves, od celkovej hmotnosti navesu sa
odcCitava 1/3 celkovej hmotnosti.

V pripadu privesného pripojného vozidla sa hmotnost neodcCitava a ucCinok prevadzkovej aj parkovacej
brzdy sa hodnoti na celkovu hmotnost vozidla. Jedina vynimka — oplenovy prives -> uvedie sa ako naves a
odcCitava sa 1/3 z celkovej hmotnosti.

Pozadované parametre

Brzdova sustava: Kvapalinova/priamocinna @ Vzduchova Zmiesana

O Naves Prives




Neakceptovanie automatického vyhodnotenia brzd
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* Do metodickych pokynov na vykonavanie kontrol brzdovych sustav na VSB
pribudne nasledovny clanok
« CL XX

* Neakceptovanie vysledku automatického vypoctu

 V pripade technickych, alebo administrativnych pri¢in braniacich spravnemu pouzitiu automatického vypoctu, moze
technik nesthlasit’ s pouzitim automatického vypoctu a vyhodnotenia u¢inku, nesimernosti a kolisania brzdnej sily

prevadzkovej brzdy alebo ucinku parkovacej brzdy, avsak dovod musi uviest’” do urcenej rubriky v informa¢nom
systéeme.




Neakceptovanie automatického vyhodnotenia brzd

Prebiehajica kontrola

L vozidio je spésobilé

Dokumenty | Vozidlo Chyby OBD spravy Dalsie zaznamy Doplnenie Foto Mobilné foto Sumarizacia a uzavretie
Kopirovanie bfzd | Teplota brzdovej kvapaliny:

Histéria kontrol | Platné meranie: 04.12.2024 17:32 - SkdZobria bizd - Automatické vyhodnotenie brzd zapnuté

Import/Vyhodnotenie brzdnych sil Prevadzkova brzda Suhlasim Nesihlasim
- Parkovacia brzdza Suhlasim Nes(hlasim

Zrusit” vwhodnotenie £
Kolisanie brzdnej sily Sihlasim ) Mesihlasim

Zmenit' typ ‘ Nestimernost’

Odobrat' technika

cCoee

‘ Ciarovy kéd

Siihlasim Neshlasim
kontroly
Dévod
Nevyhodnotit’ nesuhlasu
s vypodtom
s
Brzdné sily @
Brzdna sila prev. Ovladacia sila (N)/ Najvatsi odmerany tlak Majvacsi tlak — Brzdna sila parkovacej
brzdy (kN) Brzdny tlak (kPa) v sistave (kPa) zadany technikom (kPa)| brzdy (kN)
[:02.28N P:02.44B Fol':46 FoP:46
2. [:01.70N P:01.80B Fol':135 FoP:135 [:01.63B P:01.468
Zbrzdenie [%]
398.37
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Dakujem za pozornost

Ing. David Bulava

telefon: +421 911 565 406

e-mail: david.bulava@testek.sk
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Otazky z pléna
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Ak je znaény preklep v OEV v polozke rozmer pneumatik, musi byt stale B chyba?
Konkrétny pripad vid priloha :
Vozidlo malo redlne pneu s rozmerom 175/65 R14 a v oev ma to isté akurat R15 ale! Na disk 14 takze usudzujem znacny preklep, no chyba bola vyznacena B....

Dalo by sa to vyhodnotit aj ako 0.2.c?

* ak je nezhoda medzi skuto¢nym stavom vozidla a zapisom v konkrétnej polozke OE predmetom niektorej konkrétnej chyby
(teda je to v jej opise presne Specifikované), tak hoci to mohlo byt sp6sobené preklepom, musi to byt povazované za tuto
konkrétnu chybu. To je zo skupiny O pripad chyb 0.1.c, 0.2.b, 0.SK.1.1, z inych skupin napriklad 5.2.2.d, 5.2.3.a.1, 5.2.3.a.2
atd.

* Priklad redlnej situacie - zle zapisany rozmer pneumatik, hoci len omylom uradnika, ktory OE vypisoval, vidy musi byt
5.2.3.a.1.

* Ak je nezhoda medzi skutocnym stavom vozidla a zapisom v konkrétnej polozke OE taka, ze pri Ziadnej chybe sa konkrétne
Vv jej opise nespomina, potom musi technik rozlisit, ¢i tato nezhoda vznikla zmenou vozidla, alebo preklepom (pripadne
inou chybou) toho, kto Udaje do OE vypisoval. Ak je to bez akychkolvek pochybnosti preklep, treba pouzit chybu 0.2.c. Ak
je to zmena vozidla oproti schvalenému stavu, treba pouzit niektoru z chyb 0.2.5K.14, 0.2.5K.15, 0.2.SK.16.

* Priklad redlnej situacie - rozdielny druh karosérie: technik musi posudit, ¢i to nie je v dosledku neschvalenej prestavby
vozidla, pozriet identifikatory k nadstavbe, snimky vozidla z predchadzajlicich kontrol atd'., podla toho da bud'0.2.c, alebo,
ak pride k zaveru, Ze vozidlo bolo prestavané, posudi vplyv na bezpeénost, podla toho zvoli niektord z chyb 0.2.5K.14,
0.2.SK.15, 0.2.SK.16 (spravidla vdZznu alebo nebezpecnu).
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