Technické kontroly a STK v Slovenskej republike v roku 2024

Zakladné Statistické ukazovatele

(3.3.2025)

V niektorych odvetviach mozno pocitit dopad kriz aj po rokoch. Typickym prikladom by mali byt prave
kontroly vozidiel. Takmer 90 % kontrol na STK tvoria kontroly osobnych automobilov a lahkych
nakladnych automobilov. Tie prichadzaju na prva kontrolu spravidla az po Styroch rokoch od prvého
prihlasenia do evidencie. Presne Styri roky pred rokom 2024, v prvom pandemickom roku 2020, sa
predaj novych automobilov nahle prepadol o 21 %. Tychto priblizne 28 000 vozidiel, ktoré, nebyt krizy,
by sa v roku 2020 dostali ku svojim prvym majitefom a v roku 2024 by véacsina z nich prisla na STK po
prvy raz, by malo v poctoch zaratanych do minuloro¢nych $tatistickych ukazovatelov chybat. Odpovede
na otazku, ¢i a akym spésobom sa oneskorené dopady krizy na Statistikach STK za rok 2024 prejavili,

davaju nasledujuce riadky.

Poéty novoevidovanych vozidiel v SR
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Zdroj obrazka: Statistiky PZ SR na https://www.minv.sk/?pocet-novoevidovanych-vozidiel

I. Pocet vykonanych technickych kontrol

Vroku 2024 bolo vo vsetkych staniciach technickej kontroly (STK) v Slovenskej republike
vykonanych celkovo 1 575 668 technickych kontrol vozidiel, z toho bolo 1 371 024 technickych

kontrol pravidelnych. Podrobné pocty jednotlivych druhov technickej kontroly su uvedené v tabulke:
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Druh technickej kontroly Pocet vykonanych kontrol v roku 2024
Pravidelna 1371024
Opakovana k pravidelnej 142 928
Na prepravu nebezpecnych veci (ADR) 1500
Opakovana — k ADR 180
Na vydanie prepravného povolenia (CEMT/ECMT) 1408
Opakovana — k CEMT/ECMT 118
Administrativna 53913
Administrativna — k ADR 56
Administrativna — k CEMT/ECMT 15
Zvlastna 4526
Celkom 1575 668

Na obrazku je znazorneny diagram vyvoja celkového poctu vykonanych technickych kontrol

v Slovenskej republike v obdobi rokov 2012 az 2024
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Po troch rokoch rastu v roku 2024 klesol celkovy poc¢et vykonanych kontrol, ato 00,72 %. AvSak
najpoCetnejsi druh technickych kontrol — technické kontroly pravidelné — zaznamenal mierny narast, o
0,47 %. Znamena to, Ze pokles sa tykal predovSetkym inych druhov kontrol, a to v najvacsej miere

opakovanych k pravidelnym, ktorych po&et bol medziroéne mensi az o 10,91 %.

Pocty technickych kontrol v§etkych druhov po
kalendarnych tyzdinoch v rokoch 2023 a 2024

Na porovnani poctov vykonanych kontrol v rokoch 2023 a 2024 po jednotlivych kalendarnych tyzdrioch
vidno, ze pocty technickych kontrol boli az do polovice roka napriek sfubnym prvym tyzdfiom nizSie.
Mozno to pripisat prave v uvode zmienenému pandemickému poklesu predaja novych osobnych
automobilov v roku 2020, kedzZe tie prichadzaju na prvu technicku kontrolu prave po Styroch rokoch. Tie
nepredané tak v roku 2024 na STK chybali. V druhej polovici roka sa vSak deficit kontrol postupne
znizoval a kone¢nym vysledkom su pocty kontrol priblizne porovnatelné s rokom 2023. To znaci, ze
pandemicky vypadok predaja novych automobilov mal na vykonnost STK v roku 2024 len minimalny

dopad.

Technické kontroly na vydanie prepravného povolenia (CEMT) pokraCovali v poklese, ktorému sme sa
podrobnejsie venovali v minuloroénom Statistickom prehfade. Medziro&ny pokles ich poctu oproti roku
2023 predstavoval 10,89 %, oproti maximalnemu poctu v najuspesnejSom roku 2007 vsak ide o prepad
az 091,99 %. Technické kontroly na prepravu nebezpeénych veci (ADR) zaznamenali medziro&ny

pokles tiez, a to 0 2,60 %.

Z celkového poctu 1 371 024 technickych kontrol pravidelnych bola vefka vacsina (priblizne 87 %)
vykonana na osobnych automobiloch (patria do kategérie M1) a fahkych nakladnych automobiloch (N1),
ktoré vdaka svojim po¢tom tvoria aj vacsinu prevadzkovanych vozidiel na cestach. Kontroly tazkych
nakladnych automobilov (N2 a N3) a autobusov (M2 a M3) predstavovali len necelych 6 % technickych
kontrol pravidelnych, hoci vozidla z tejto skupiny musia podstupovat technicku kontrolu oproti lahkym
vozidlam CastejSie. PodrobnejSie rozdelenie vykonanych technickych kontrol pravidelnych podla

kategorii vozidiel je predmetom pripojenej tabulky:
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Kategoria vozidla

Pocet vykonanych
technickych kontrol
pravidelnych v roku

Podiel

Vv percentach

2024
L motocykel, trojkolka a Stvorkolka 54 803 4,00 %
automobil na prepravu os6b do 8 miest na sedenie
M1 ) ) 1078523 78,67 %
okrem miesta vodica
M2 a M3 | autobus 11 621 0,85 %
automobil na prepravu nakladov do celkovej
N1 ) 120 749 8,81 %
hmotnosti 3,5 t vratane
automobil na prepravu nakladov s celkovou
N2 a N3 63 894 4,66 %
hmotnostou nad 3,5 t
pripojné vozidlo s celkovou hmotnostou od 750 kg
02 9002 0,66 %
do 3,5 t vratane
03 a 04 | pripojné vozidlo s celkovou hmotnostou nad 3,5 t 27 364 2,00 %
R pripojné vozidlo za traktor 1309 0,10 %
T kolesovy traktor 3708 0,27 %
Iné (kategdria nepodliehajuca technickej kontrole pravidelnej
51 0,00 %
alebo chybne zapisana kategoria)
Celkom 1371024 100,00 %
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II. Hodnotenie vozidiel pri technickych kontrolach

Vysledkom vykonanych 1 371 024 technickych kontrol pravidelnych bolo v 1 210 971 pripadoch,
Cize pri 88,33 % vozidiel, hodnotenie spdsobilé na premavku na pozemnych komunikaciach.
V 143 746 pripadoch (10,48 %) boli vozidla z dévodu zistenej vaznej chyby vyhodnotené ako
docasne sposobilé a v 16 307 pripadoch (1,19 %) kvéli zistenej nebezpecnej chybe alebo kvoli

inym z predpisov vyplyvajlicim dévodom ako nesposobilé na premavku.

sposobilé
88,33%

Hodnotenie vozidiel pri
technickych kontrolach

pravidelnych v roku 2024 docasne sposabilé

nespdsobilé 10,48%
1,19%

Po piatich predchadzajucich rokoch (2019 az 2023) s takmer rovnakym rozdelenim vozidiel podfla
hodnotenia pri technickej kontrole pravidelnej priSlo v roku 2024 k vyraznejSej zmene. Podiel
neuspesnych vozidiel (zahffajucich vozidla hodnotené ako docasne spdsobilé a nespdsobilé), ktory je
dolezitym kritériom pri porovnavani kvality vykonavanej kontroly medzi jednotlivymi STK alebo aj medzi
jednotlivymi $tatmi EU navzajom, medziroéne klesol o 1,61 percentudineho bodu. Cast poklesu na
urovni niekolkych desatin percentuédlneho bodu spdsobila zmena hodnotenia absencie vyrobného Stitku
vozidla. Kym do 15.2.2024 iSlo o vaznu chybu, v su€asnosti je jej prvé zistenie klasifikované ako lahka
chyba, az pri naslednej technickej kontrole sa stava vaznou chybou. Ostatné pri€iny poklesu a najma
to, i ide o priznak znizenia kvality, teda nedodrziavania predpisov pri technickych kontrolach na

Slovensku, budu predmetom dalSich analyz.

Hodnotenie vozidiel pri technickych kontrol pravidelnych v rokoch 2006 az 2024 vidno na dalSom

z diagramov:
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lll. Chyby vozidiel zistované pri technickych kontrolach

Rozdelenie vaznych a nebezpecnych chyb lahkych vozidiel (kategdrii L, M1, N1 a O2) pri technickych
kontrolach pravidelnych v roku 2024 medzi jednotlivé skupiny kontrolnych poloZiek zobrazuje dalSi
z diagramov. Tak ako po minulé roky, aj v roku 2024 najéastejSie prichadzalo k zisteniu zavaznejSich
chyb predovSetkym na brzdovych zariadeniach a na zariadeniach osvetlenia (vratane
elektrickych zariadeni). Jedinou vyraznejSou zmenou oproti minulosti je zostup chyb tykajucich sa
identifikacie na koniec pomyselného rebri¢ka, dévodom je uz zmienené zmiernenie posudzovania

absencie vyrobného stitku vozidla.

4, OSVETLENIE A ODRAZOVE A ELEKTRICKE
ZARIADENIA
24,39%

6. PODVOZOK A JEHO PRISLUSENSTVO
8,86%

7. OSTATNE VYBAVENIE
5,60%

5. NAPRAVY, KOLESA,
PNEUMATIKY A ZAVESENIE
NAPRAVY
5,38%

3. VYHLAD
2,31%

8. ZATAZENIE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA

2. RIADENIE
1,19%

0. IDENTIFIKACIA VOZIDLA
0,81%

Vazne a nebezpeéné chyby vozidiel
kategorii L, M1, N1 a O2 pri
technickych kontrolach pravidelnych

. v roku 2024
1. BRZDOVE ZARIADENIE oku 20

49,92%

Prevahu chyb tykajucich sa bfzd a osvetlenia vidno iv rebri¢ku desiatich najCastejSie zistovanych
konkrétnych vaznych a nebezpeénych chyb lahkych vozidiel. Oproti roku 2023 priSlo v tabulke k
vymene poradia na prvych dvoch prieCkach. Nesumernost pdsobenia prevadzkovej brzdy sa po roku
vratila na prvé miesto pred nadmerné kolisanie brzdnej sily prevadzkovej brzdy. Tretie miesto si udrzal
nedostato¢ny ucinok parkovacej brzdy. Pri vSetkych troch naj¢astejSich chybach sme oproti roku 2023
zaznamenali mierne znizenie pocetnosti vyskytu. Novymi chybami v rebri¢ku desiatich naj¢astejSich su

opotrebenie brzdovych kotucov alebo bubnov a nefungujice smerové svietidla.
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(v pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych).

TEK
10 najéastejSie zistovanych vaznych a nebezpeénych chyb lahkych vozidiel
Vyskyt na
: percentach z
Poradie Chyba kontrolovanych
vozidiel

Brzdna sila prevadzkovej brzdy na ktoromkolvek z kolies je
v niektorom okamihu merania menSia nez 70 % najvacsej

1. 1.2.1.b.1 |zaznamenane;j sily na druhom kolese tej istej napravy. Alebo v 3,27%
pripade skuSania na ceste sa vozidlo nadmerne odchyluje od
priameho smeru.
Nadmerné kolisanie brzdnej sily prevadzkovej brzdy v

2. 1.2.1.e |priebehu jednej otacky kolesa, alebo kolisanie narisa 3,16%
pOsobenie prevadzkovej brzdy.
Brzdny uc¢inok parkovacej brzdy nedosahuje predpisanu 0

3. 1421 hodnotu, je vSak vySSi ako 50 % predpisanej hodnoty. 1.97%
Svietidlo/svetelny zdroj v pripade brzdovych svietidiel

4. 4.3.1.a.2 |sjedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v pripade LED 0,80%
zdrojov je menej ako 2/3 funkénych).

5. 1.4.1.1 |Parkovacia brzda nepdsobi na jednej strane napravy. 0,73%
Chybny svetelny zdroj obrysového alebo denného
prevadzkového svietidla s jedinym svetelnym zdrojom (v o

. 4.2.1a pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funkénych resp. je 0.67%
vazne narusena viditelnost).
Svetelny zdroj prednych svetlometov do hmly alebo zadnych

7. 4.5.1.a.2 [hmlovych svietidiel s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v 0,62%
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych).

8. 412a Nastavt—;nie §tretévaci_eho svetla nie je v rozmedzi stanovenom 0.56%
v predpisanych podmienkach.

0. 1.1.14.a.1 Brzdovy bub’on alg_bo k_otL’Jc“: je o_potrebeny ’alet,)o nggmerne 0.52%
skorodovany (na €innej ploche je vytvoreny porovity povrch).
Svietidlo/svetelny zdroj v pripade smerového alebo

10. 4.4.1.a.2 |vystrazného svietidla s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje 0,46%

Podobné je rozdelenie vaznych a nebezpeénych chyb tazkych vozidiel (kategérie vozidiel M2, M3, N2,

N3, O3, 04, T a R). Ako vidno na nasledujucom diagrame, tieZ prichadza najCastejSie k ich zisteniu na

brzdovych zariadeniach a zariadeniach osvetlenia. Oproti predchadzajucemu roku priSlo aj pri

tazkych vozidlach k poklesu pocetnosti zavaznejSich chyb z identifikacie vozidla, ddvodom je opat uz

zmienené zmiernenie posudzovania absencie vyrobného S§titku vozidla. O niekolko desatin

percentualneho bodu sa navysili podiely chyb naprav a podvozku, ¢o mozno hodnotit pozitivne, kedze

ide o Casti vozidiel vyznamne ovplyviujuce bezpeénost pouzivania vozidla a dosial boli kvoli

obmedzenym moznostiam zberu dokumentujucich dat z kontroly zanedbavané.
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4. DSVETLENIE A ODRAZOVE A ELEKTRICKE
ZARIADENIA y
15,60% 7. OSTATNE VYBAVENIE

- 8,03%

5. NAPRAVY, KOLESA, PNEUMATIKY A
ZAVESENIE NAPRAVY
5,51%

6. PODVOZOK A JEHO PRISLUSENSTVO
5,11%

2. RIADENIE
1,94%

3. VYHLAD
1,83%

0. IDENTIFIKACIA VOZIDLA
1,52%

8. ZATAZENIE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA
1,25%

9, DOPLRNUIUCE SKUSKY PRE VOZIDLA
KATEGORIE M2, M3 URCENE NA PREPRAVU
0SOB

0,08%

1. BRZDOVE ZARIADENIE
59,03%

Vazne a nebezpecné chyby vozidiel
kategorii M2, M3, N2, N3, 03, 04, T a
R pri technickych kontrolach
pravidelnych v roku 2024

V rebriCku desiatich najCastejSie zistovanych konkrétnych vaznych a nebezpeénych chyb tazkych
vozidiel podla o€akavania dominuju chyby bfzd, s odstupom ich nasleduju chyby osvetlenia.
V porovnani s predchadzajucimi rokmi sa poradie nezmenilo, technici nadalej naj¢astejSie zistuju
nesumernost’ pdsobenia prevadzkovej brzdy, nadmerné kolisanie jej brzdnej sily alebo nedostatony
ucinok parkovacej brzdy. Znizila sa vS8ak pocetnost vyskytu tychto chyb, na prvych prieCkach rebricka
o niekolko desatin percentualneho bodu. Naopak, k narastu pocetnosti zistenych pripadov o Styri
desatiny percentualneho bodu prislo pri parkovacej brzde Uplne neucinnej na jednej strane napravy,
ktora sa umiestnila na Siestom mieste.

10 najCastejSie zistovanych vaznych a nebezpeénych chyb t'azkych vozidiel

Vyskyt na
percentach z
kontrolovanych
vozidiel

Poradie Chyba

Brzdna sila prevadzkovej brzdy na ktoromkolvek z kolies je
v niektorom okamihu merania mensia nez 70 % najvacsej
1. 1.2.1.b.1 | zaznamenanej sily na druhom kolese tej istej napravy. Alebo v 8,38%
pripade skuSania na ceste sa vozidlo nadmerne odchyfuje od
priameho smeru.

Nadmerné kolisanie brzdnej sily prevadzkovej brzdy v
2. 1.2.1.e | priebehu jednej otacky kolesa, alebo kolisanie narisa 4,00%
pdsobenie prevadzkovej brzdy.
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Brzdny uc¢inok parkovacej brzdy nedosahuje predpisanu 3.08%

3. 1421 hodnotu, je vSak vy$si ako 50 % predpisanej hodnoty.

Uginok prevadzkovej brzdy nie je dostato&ny, ale je vassi nez 2 26%

4. 1221 50 % minimalneho predpisaného zbrzdenia.

Chybny svetelny zdroj obrysového alebo denného
prevadzkového svietidla s jedinym svetelnym zdrojom (v 2.07%
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funkénych resp. je '
vazne narusena viditelnost).

5. 42.1.a

6. 1.4.1.1 | Parkovacia brzda nepdsobi na jednej strane napravy. 1,97%

Pri merani brzdnych sil na pouzitie v extrapolaénom vypocte
nebolo dosiahnutych aspon 30% konstrukéného tlaku
brzdného aktuatora na vozidle so vzduchotlakovou brzdovou 1.18%
sustavou (vozidlo nebolo pristavené na kontrolu '
v predpisanom stave zatazenia a nebolo mozné pouzit inu
alternativnu metédu vyhodnotenia ucinku prevadzkovej brzdy).

7. 1.2.2.5K.2

Zaznamové zariadenie vozidla, ktorého ucel pouzitia vyzaduje
pouzivanie zaznamoveého zariadenia, nema platnu periodicku 0.92%
prehliadku, alebo periodicka prehliadka nebola vykonana v '
Slovenskej republike.

8. 7.9.5K.1

Nabeh brzdného ucinku prevadzkovej brzdy na niektorom 0.90%

9. 1.2.1.d L ) .
Z kolies je zretelne oneskoreny.

Svetelny zdroj prednych svetlometov do hmly alebo zadnych
10. | 4.5.1.a.2 | hmlovych svietidiel s jedinym svetelnym zdrojom nefunguje (v 0,83%
pripade LED zdrojov je menej ako 2/3 funk&nych).

Aj ked pri lahkych aj tazkych vozidlach chyby bfzd dominuju v rebrickoch najCastejSie zistovanych,
realny stav vozidiel v cestnej premavke je pravdepodobne este horSi. V suvislosti s nasim projektom
automatizacie vyhodnotenia fyzikalnych veli€in nameranych pri kontrole bfzd sme z dat za rok 2024
identifikovali az 17 903 pripadov, kedy technik chybu bfzd nevyznacil napriek tomu, Ze tak podla

nameranych hodndt urobit’ mal.

Podla platnych predpisov ma dnes technik z nameranych Udajov vyratat parametre charakterizujuce
ucinok bfzd a porovnat ich s predpisanymi hodnotami. Na prvotny, orientacny prehlad bezprostredne
pri merani mnohi pouzivaju aj zobrazenie vyhodnotenia softvérom skuSobne na jej displeji, zial €asto v
kazdodennom strese a ¢asovej tiesni ostavaju len pri fiom. Napriklad pri vypocte ucinku prevadzkovej
alebo parkovacej brzdy, ak ho vobec skuSobha zobrazuje, mdze ist' o vyslovene zavadzajuci udaj, lebo
skusobria nema k dispozicii udaj o najvacsej celkovej pripustnej hmotnosti vozidla, ktory do vypoctu
vstupuje. A skudobria uz vdbec nie je schopna vyratat’ u¢inok komplexnejSimi extrapolaénymi metédami,
Co je pri velkej Casti kontrolovanych vozidiel nevyhnutnostou. Vyhodnocovanie na drovni softvéru

skusobni navySe nie je medzi r6znymi vyrobcami skuSobni Standardizované.

Zo zistenych 17 903 pripadov nevyznacenia chyby bfzd sa aZ 74 % tykalo prave uc€inku prevadzkove;j
alebo parkovacej brzdy. Teda nie komplikovanejSich vypoctov, ako je sumernost pdsobenia alebo
kolisanie brzdne;j sily, ale vypoctu, ktory softvér skiSobne ani neponuka, kedZe samotna skusobria nar

nema vstupné udaje.
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Pri automatickom vyhodnoteni sa vypocet a vyhodnotenie vykona z prenesenych nameranych dat v

centralnom informacnom systéme, rovnakymi algoritmami bez ohfadu na znacku alebo typ skiudobne a
zo Standardizovaného rozsahu dat, opat bez ohladu na znacku alebo typ skuSobne. Subjektivne
ovplyvnenie hodnotenia technikom tak bude mozné vylugéit.
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IV.STK aich technici technickej kontroly

Zriadovanie novych STK je v Slovenskej republike regulované Statom na zaklade poctu vozidiel
evidovanych v jednotlivych okresoch. Celkovy pocet STK v Slovenskej republike v minulosti kvoli
regulacii dlhodobo stagnoval alebo rastol len mierne. K 20.5.2018 priSlo s nadobudnutim u¢innosti
zakona ¢. 106/2018 Z. z. ku zmene pravidiel regulacie, coho dbsledkom bol vznik niekolkych desiatok

novych volnych miest na zriadenie STK.

Kym na konci roka 2018 bolo na Slovensku 147 STK, na konci roku 2023 ich bolo 198 a o rok
neskor, k 31.12.2024 celkovo 205. To predstavuje medziro¢ny narast poc¢tu STK oproti roku 2023
0 3,53 % a oproti roku 2018, teda stavu pred zmenou pravidiel regulacie, az 0 39,46 %. Na konci
roka 2024 ostavalo 24 pravoplatnych, ale zatial' nerealizovanych povoleni na zriadenie STK.
Celkové pocty kontrolnych liniek jednotlivych typov na vsetkych STK v Slovenskej republike boli
k 31.12.2024 nasledovné:

Typ linky | Kategorie vozidiel Pocet
A len lahké (L, M1 do 3,5t, N1, O1, O2) 165
B len tazké (M1 nad 3,5 t, M2, M3, N2, N3, 03, 04, T, R, C, Ps, Ls) 8
C vSetky (L, M, N, O, T, R, C, Ps, Ls) 179

Priloha €. 1 k zakonu ¢€. 106/2018 Z. z. v zneni u¢innom od 1.1.2022 definuje ako zaklad pre urCovanie
aregulaciu siete STK v Slovenskej republike interval posunu vozidiel na kontrolnej linke, zvlast pre
lahké vozidla - 10 minut (z nich podliehaju technickym kontroldm pravidelnym vozidla kategérii L3, L4,
L5, L6, L7, M1, N1 a O2), a zvlast pre tazké vozidla - 14 minut (kategérie M2, M3, N2, N3, 03, 04, T,
R2, R3 a R4). Dalej sa v nej uvadza, Ze pre kontrolnt linku typu C mozno predpokladat’ rozdelenie
kapacity medzi skupinu fahkych vozidiel a skupinu tazkych vozidiel v pomere 5 : 1. Podla prilohy &. 1
sa tiez predpoklada priemerné vytazenie linky 8 hodin denne, nad ramec poziadaviek uvedenych
v zakone je mozné zohladnit priemerny pocet pracovnych dni v roku 250. Z tychto parametrov sa da
vypocitat teoreticka roéna vykonnost’ kontrolnych liniek jednotlivych typov, a to pre typ A 12 000 tzv.
jednotkovych technickych kontrol s dizkou trvania 20 minut (JTK), pre typ B 8 571 JTK roéne a pre typ
C 9 326 JTK pre lahké vozidla ro€ne a 1 910 JTK pre tazké vozidla ro¢ne. Treba zdbéraznit, ze JTK nie
Je realnou technickou kontrolou, ale ide o zakonom definovant jednotku na meranie kapacity siete, ktora
musela byt zavedena kvoli rozdielom v rozsahu a dizke trvania kontrol réznych kategorii vozidiel. Po
vynasobeni podtom kontrolnych liniek z vy$Sie uvedenej tabulky sa da vyratat teoreticka rocna
vykonnost celej siete STK ako 3 649 354 JTK pre lahké vozidla a 410 458 JTK pre tazkeé vozidla.
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Casovéa naroénost kontroly je pre vaésinu kontrolovanych vozidiel dihsia nez JTK, realna vykonnost
siete vyjadrena poctom skuto€ne skontrolovanych vozidiel je preto prirodzene mensia. Priloha &. 1
zakona definuje tento rozdiel skutodnej dizky kontroly oproti JTK na zaklade S$tatisticky zisteného
priemerného ¢asu vykonavania technickej kontroly pravidelnej na kontrolnej linke ako rézne velké
nasobky JTK pre jednotlivé kategorie vozidiel. Pre vozidla kategodrie L je priemerny ¢as trvania kontroly
rovny 0,70-nasobku JTK, pre vozidla kategérie O2 rovny JTK, pre vozidla kategérii M1 a N1 1,25-
nasobku JTK, pre vozidla kategérii T, R2, R3 a R4 1,60-nasobku JTK, pre vozidla kategdrii M2 a M3
1,80-nasobku JTK a pre vozidla kategérii N2, N3, O3 a O4 dvojnasobku JTK. Na zaklade tychto
parametrov mozno preratat’ skuto&né pocty vykonanych technickych kontrol pravidelnych v roku 2024
na zodpovedajuce JTK takto:

5 Pocet JTK zodpovedajuci
Pocet technickych Casovéa narocnost realnym technickym

Kategorie vozidiel kontrol pravidelnych | realnej kontroly ako kontrolam pravidelnym

v roku 2024 nasobok JTK vykonanym v roku 2024
(zaokruhlené na celé JTK)
L3, L4,L5,L6al7? 54 803 0,70 38 362
02 9 002 1,00 9 002
M1 a N1 1199272 1,25 1499 090
T,R2,R3aR4 5017 1,60 8 027
M2 a M3 11 621 1,80 20918
N2, N3, 03 a 04 91 258 2,00 182 516

Ako vyplyva ztabuflky, pre lahké vozidla bol vroku 2024 vykonany pocet technickych kontrol
pravidelnych zodpovedajuci po zaokruhleni na celé Cisla 1 546 454 JTK pre lahké vozidla a 211 461
JTK pre tazké vozidla. Tieto pocty JTK prislichaju len technickym kontroldm pravidelnym a nezahffiaju
ostatné druhy technickych kontrol uvedené v tabulke na prvej strane, kedZe pre ne nie je zakonom

definovana ¢asova naro¢nost ako nasobok JTK.

Po roku 2023, v ktorom po dlhodobom raste pocet technikov technickej kontroly klesol, sme v roku 2024
opat zaznamenali narast. Ku koncu roka 2024 bolo na Slovensku spolu 1 158 technikov technickej

kontroly, €o je o 30 technikov alebo o 2,66 % viac ako rok predtym.

V diagrame je znazorneny vyvoj po¢tu STK a technikov technickej kontroly v obdobi od roku 2012 do
roku 2024:

13/15



Pocet technikov technickej kontroly
Pocet STK
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Napriek pesimistickym prognézam zo zaciatku roka neprislo k vyraznejSiemu poklesu vykonnosti siete

STK v Slovenskej republike ako celku. Poc¢et vykonanych kontrol ostal na priblizZne rovnakej Urovni ako

v roku 2023. Opat’ vSak narastol celkovy pocet STK, preto priemerny ro¢ny pocet vykonanych kontrol

pripadajuci na jednu STK medzirocne zrychlil tempo poklesu z 2,5 % na 4,1 % a dosiahol rekordne

nizku uroven priblizne 7 686. Pocet technikov naopak narastol, v kombinacii so stagnujdcim po¢tom

technickych kontrol preto produktivita prace technikov klesla — priemerny technik vykonal v roku 2024

0 46 kontrol menej (pokles o 3,3 %) oproti predchadzajucemu roku. Oproti rekordnému roku 2018 v3ak

technik v su€asnosti vykonava v priemere az o 400 kontrol roéne menej. Priemerny pocet technikov na

STK sa udrzal na priblizne rovnakej Urovni ako v roku 2023 - 5,65 technika pripadajuceho na jednu STK.

Viac v pripojenych diagramoch.
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technicka sluzba technickej kontroly
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