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Navrhované zmeny v Metodických pokynoch týkajúcich 
sa brzdového zariadenia
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MP 11/2021 Článok 4 
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Úprava znenia, kde sa odstraňuje požiadavka dosiahnuť najväčšie brzdné sily bez prekročenia najväčšej 
ovládacej sily 
Nahradzuje  sa požiadavkou dosiahnuť najväčšie brzdné sily dosiahnuteľné pri najväčšej prípustnej 
ovládacej sile, pričom sa toleruje jej nedosiahnutie s toleranciou 10N. 
Prekročenie najväčšej ovládacej sily nie je chybou, pretože automatizácia si aj pri prekročení nájde 
hodnoty brzdných síl pri Fomax. 



4

Zrušenie vyznačovania postupu vyhodnotenia účinku prevádzkovej brzdy do 
rubriky „Ďalšie záznamy STK“

• Keďže automatizácia už vyznačuje metódu vyhodnotenia, nie je potrebné do ďalších záznamov 
manuálne písať túto informáciu. 

Vyznačovanie postupu v Ďalších záznamoch
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Orientačné vyhodnotenie

• V súvislosti s predchádzajúcim slide-om je dobré spomenúť aj doplnenie Orientačného 
vyhodnotenia v automatickom vyhodnotení. 

• V prípade použitia orientačnej metódy vyhodnotenia už nebude potrebné nesúhlasiť s 
vyhodnotením, ale systém vás vyzve vyznačiť výsledok orientačného vyhodnotenia 
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Automatizácia

Výpočet účinku, nesúmernosti a kolísania brzdnej sily prevádzkovej brzdy a 
účinku parkovacej brzdy je predmetom automatického výpočtu a teda aj 
vyhodnotenia

• V prípade plnej funkčnosti automatizácie, bude používanie automatizácie záväzné. 

• Ak nastane technická porucha, ktorá znemožní vyhodnotenie automatizáciou, ministerstvo 
môže stále rozhodnúť o možnosti použitia manuálneho výpočtu. 

6

S
e

m
in

á
r 

p
re

 t
e

c
h

n
ik

o
v
 S

T
K



Automatizácia

Problém!

• Kvôli nejednotnosti algoritmov výpočtu medzi VSB a automatickým výpočtom nevieme 
dosiahnuť rovnaké hodnoty nesúmernosti a kolísania brzdných síl 

Riešenie 

• Po porovnaní výsledkov na vzorke kontrol sme vyhodnotili, že rozdiel výsledkov pri kolísaní 
brzdnej sily je v drvivej väčšine do 3%, preto sa v automatickom výpočte môže výsledok líšiť o 
tieto 3 percentuálne body. Teda vozidlo, ktoré pri meraní vo VSB bude mať najväčšie kolísanie 
brzdnej sily 19% a automatický výpočet vyráta hodnotu 21%, vozidlo bude stále spôsobilé skrz 
kolísanie. 

• V prípade nesúmernosti brzdného účinku je rozdiel výsledkov v drvivej väčšine do 5%, preto sa 
výsledok vo výpočte môže líšiť o 5 percentuálnych bodov. Napríklad, keď vozidlo vo VSB bude 
mať nesúmernosť na úrovni 28% a automatický výpočet vyráta hodnotu 33%, vozidlo bude 
stále spôsobilé skrz nesúmernost. 
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Vyhodnotenie kolísania brzdnej sily 

Pre uzrejmenie 

• Na MAHE sa musí kolísanie brzdnej sily odmerať pri strednej hodnote v závislosti od najväčšej 
dosiahnutej sily  

• Stredná hodnota sa určuje vždy podľa väčšej sily na náprave!!
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Parkovacia brzda 

Priebeh merania účinku parkovacej brzdy 

• Rovnako ako pri prevádzkovej brzde, ak nepríde k zablokovaniu kolesa pri pôsobení 
parkovacej brzdy, je potrebné najprv uvoľniť ovládač parkovacej brzdy, počkať kým brzdná sila 
padne až na úroveň valivých odporov a až potom vypnúť pohon VSB.  

• Článok 11 bod 3)
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Vďaka za pozornosť!
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Ing. David Bulava

telefón: +421 911 565 406

e-mail: david.bulava@testek.sk 
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