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Navrhované zmeny v Metodickom pokyne č. 48/2018
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Kontrolná položka 1.1.5.
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Ručne ovládaný ventil parkovacej brzdy 
• Kontrola sa vykonáva na motorových vozidlách a tiež na prípojných vozidlách, 

ktoré sú vybavené samostatným ovládaním parkovacej brzdy. 

• Do informačného systému sa prenášajú hodnoty brzdných síl parkovacej brzdy, odmerané 
na VSB pri použití ovládania parkovacej brzdy umiestnenej na prípojnom vozidle.
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Brzdové obloženie a doštičky 

• V prípade, že je nedostatočná hrúbka brzdového obloženia indikovaná automatickým 
systémom na palubnej doske vozidla, avšak technik zistí pri prehliadke, že brzdové obloženie 
má dostatočnú hrúbku, potom môže tento stav hodnotiť ľahkou chybou. 

Kontrolná položka 1.1.13.
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Kontrolná položka 1.1.14.

Brzdové bubny, brzdové kotúče 

• Úprava znenia v časti Predpísané podmienky, bod 1. Doplnenie o nadmerne skorodované 
kotúče. 

• Úprava chyby 1.1.14.a
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Kontrolná položka 1.1.20.

Samočinná brzda prípojného vozidla 

• Zmena v spôsobe kontroly – pri rozpojení plniacej vetvy nestačí iba sledovanie pohybu kľúčov 
bŕzd, ale na overenie činnosti sa vykoná pokus o rozbeh pri rozopnutí plniacej vetvy. 
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Kontrolná položka 1.1.22.

Kontrolné prípojky 

• Pridaná nová chyba. Ak chýba kontrolná prípojka vzduchojemu na vozidle pre ktoré sú 
kontrolné prípojky povinné, nie je to závažná chyba, kvôli ktorej by nebolo možné vypočítať 
účinok brzdnej sily skrz metódu lineárnej extrapolácie. Pretože maximálny tlak v sústave vieme 
zistiť aj iným spôsobom. Či už cez štítok AZR, alebo odčítaním tlaku pri plne zošliapnutom 
brzdovom pedáli mimo VSB
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Kontrolná položka 1.2.1.

Pôsobenie prevádzkovej brzdy 

• Zmena v predpísaných podmienkach, bod 6. Pridanie výnimiek pre hodnotu kolísanie brzdnej 
sily v bodoch e) a g). 

• V spôsobe kontroly sa dopĺňa bod 4: Ak technik usúdi, že odmerané nadmerné kolísanie 
brzdnej sily nie je dôsledkom nesprávneho fungovania alebo chyby niektorej časti brzdovej 
sústavy, ale je spôsobené dezénom pneumatiky, potom nevyznačí chybu 1.2.1.e, ale je povinný 
vyhotoviť mobilným zariadením fotografiu vzoru dezénu konkrétnej pneumatiky a označenia 
pneumatiky (výrobca, obchodný názov a rozmer pneumatík).
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Kontrolná položka 1.2.1.

• Zmena znenia chyby 1.2.1.e  

• Najmä pre vozidlá kategórie L, kde je zvýšená tolerancia pre kolísanie brzdnej sily. Ak je 
hodnota v tolerancií, ale pri brzdení sa narúša pôsobenie brzdnej sily kolísaním, vyznačí sa 
príslušná chyba. 
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Kontrolná položka 1.2.2.

Účinok prevádzkovej brzdy 

• Do predpísaných podmienok sa dopĺňa text:

„V prípade výcvikového vozidla autoškoly, ktoré je vybavené dvojitým ovládaním brzdovej 
sústavy, musí byť dosiahnutý minimálny brzdný účinok pri ovládaní ako z miesta pre vodiča, tak 
aj pomocou ovládania pre inštruktora. V prípade vozidla pre osoby s telesným postihnutím, ktoré 
je vybavené špeciálnym ovládaním prevádzkovej brzdy, je potrebné minimálny brzdný účinok 
dosiahnuť pomocou tohto ovládania.“
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Kontrolná položka 1.4.1.

Pôsobenie parkovacej brzdy 

• V predpísaných podmienkach sa dopĺňa bod 2, ktorý znie:  

„Za stav, kedy parkovacia brzda nepôsobí na jednej strane nápravy (chyba 1.4.1.1) sa považuje, 
ak na niektorej strane nápravy nie je pôsobením parkovacej brzdy dosiahnutá sila väčšia ako 15% 
najväčšej sily dosiahnutej parkovacou brzdou na druhej strane tej istej nápravy.“ 
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Kontrolná položka 1.4.2.

Účinok parkovacej brzdy 

• Predpísané podmienky bod 2 písmeno b). 

Ak motorové vozidlo je možné zapojiť do súpravy s prípojným vozidlom, potom zbrzdenie 12% je 
potrebné dosiahnuť na najväčšiu celkovú prípustnú hmotnosť vozidla, zväčšenú o najväčšiu 
prípustnú hmotnosť nebrzdeného vozidla. Nie na najväčšiu celkovú hmotnosť jazdnej súpravy. 
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Kontrolná položka 1.4.2.

• Do MP boli doplnené alternatívne metódy vyhodnotenia účinku parkovacej brzdy, ktoré možno 
použiť keď účinok parkovacej brzdy nie je možné odskúšať vo VSB. 

stk.testek.sk -> odkazy 
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Automatizácia
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Zdvojené hodnoty brzdnej sily na počiatku merania, pri nezablokovaní nápravy



Automatizácia
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Automatizácia
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Automatizácia

Rozdielne časy pre pravé a ľavé koleso. Z toho dôvodu automatizácia nemá dostatok dát na 
vyhodnotenie nesúmernosti. 
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Vďaka za pozornosť!
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Ing. David Bulava

telefón: +421 911 565 406

e-mail: david.bulava@testek.sk 
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