Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

Metodicky pokyn €. 53/2018,
ktorym sa stanovuju kontrolné polozky tykajuce sa podvozku a jeho prisluSenstva
(Kontrolné polozky skupiny 6)

po zmene metodickym pokynom ¢. 23/2019 s Gcinnost’ou od 1.7.2019
po zmene metodickym pokynom 36/2019 s i¢innost’ou od 1.1.2020
po zmene metodickym pokynom €. 35/2020 s u¢innost’ou od 15.6.2020

a po zmene metodickym pokynom ¢. 16/2023 s ac¢innost’ou od 1.10.2023

Clanok 1
Predmet

(1) Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®)
podla ustanovenia § 136 ods. 2 pism. a) tridsiateho6smeho bodu zakona ¢. 106/2018 Z. z. o
prevadzke vozidiel v cestnej preméavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov vydéava
metodicky pokyn, ktorym sa stanovuju kontrolné polozky tykajice sa podvozku vozidla a jeho
prislusenstva (Kontrolné polozky skupiny 6)(d’alej len ,,metodicky pokyn‘) vykondvané pri
technickych kontrolach.

(2) Metodickym pokynom sa v rdmci kontrolnych poloziek skupiny 6 sa stanovuji
a) predpisané podmienky,
b) sposob kontroly,
¢) zoznam chyb, ktoré mozno pri nich zistit,, a ich klasifikacia.

Clanok 2
Kontrolné polozky

(1) Kontrolné polozky su uvedené v prilohe.

(2) Kazdej kontrolnej poloZke prislicha okrem nazvu osobitny kod. Prva ¢islica v kode
kontrolnej poloZzky je na rozliSenie prisluSnosti do skupiny kontrolnych poloziek vzdy ,,6%
(napr. kontrolny tkon Sedadlo vodi¢a ma kod 6.2.5.).

(3) Ak niektord z poziadaviek osobitného predpisu, na ktory sa kontrolnd polozka
odvolava, nie je priamo reprodukovana v predpisanych podmienkach v kontrolnej polozke,
potom sa pri technickej kontrole jej splnenie nepreveruje okrem pripadov, ak je to v kontrolne;j
polozke vyslovne ustanovené.

(4) Sposobom kontroly sa na ucel tohto metodického pokynu rozumie strucny opis
sposobu preverenia splnenia predpisanych podmienok.

(5) Sposob kontroly predpisany v jednotlivych kontrolnych polozkéch je mozné aplikovat’
s pouzitim predpisaného technologického vybavenia stanice technickej kontroly alebo bezného
rucného naradia (napr. skrutkovac). Pouzitie inych technologickych zariadeni alebo nastrojov
nie je potrebné, ale je pripustné, ak je nimi stanica technickej kontroly vybavena.



(6) Metody predpisané ako sposob kontroly spravidla nevyzaduji demontaz sucasti
vozidla. V odévodnenych pripadoch je vSak potrebné odkrytovanie niektorych sucasti vozidla
(napr. diskov kolies).

(7) Chyby, ktoré mozno v jednotlivych kontrolnych polozkach zistit, su v sulade
s ustanoveniami osobitného predpisu') klasifikované ako

a) lahké chyby (oznacené pismenom ,,A%),

b) vazne chyby (oznacené pismenom ,,B“) a

c) nebezpecné chyby (oznacené pismenom ,,C*).

(8) Chyby, ktoré mozno v jednotlivych kontrolnych polozkach zistit’, su identifikované
koédom uvedenym v kontrolnych polozkach, napr. ,,6.2.5.a.1° pre chybu ,,Nosna konstrukcia
sedadla vodica je poskodena alebo narusena.” v kontrolnej polozke 6.2.5.

(9) Schvalenim vozidla sa na Gcel tohto metodického pokynu rozumie udelenie typového
schvélenia vozidla, typového schvalenia EU vozidla, typového schvélenia vozidla vyrobeného
vmalej sérii, typového schvélenia vozidla EU vyrobeného v malej sérii, viacstupiiového
typového schvalenia, viacstupiového typového schvalenia EU, schvalenia jednotlivo
vyrobeného vozidla alebo schvélenia jednotlivo dovezeného vozidla. Ak sa vyraz schvélenie
vzt'ahuje len k niektorému konkrétnemu z tychto druhov schvalenia, je to v texte presne
uvedené.

Clanok 3
Ué¢innost’

Tento metodicky pokyn nadobtida G¢innost’ dita 20. méaja 2018.

Peter Varga, MBA, MSc.

generalny riaditel’ sekcie cestnej dopravy
a pozemnych komunikacii ministerstva

1) § 49 vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 137/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti v
oblasti technickej kontroly.



Priloha
k metodickému pokynu ¢. 53/2018

KONTROLNE POLOZKY SKUPINY 6

6. PODVOZOK A JEHO PRISLUSENSTVO

\ Podvozok alebo ram a prisluSenstvo ‘ 6.1.

\ Podvozok alebo ram a prislusenstvo - v§eobecny stav \ 6.1.1.

Predpisané podmienky

A. Lomy, praskliny

1.

Na ktorejkol'vek strane alebo nosniku nosnej konstrukcie vozidla nesmu byt vidite'né lomy,
praskliny alebo iné mechanické poskodenia, ktoré by mohli narusit’ jeho pevnost’, ohrozit’
bezpeénost prevadzky vozidla alebo bezpetnost cestnej premavky. Ziadny diel
ktorejkol'vek strany alebo nosnika nosnej konstrukcie nesmie byt deformovany.

. Spojenia dielcov

. Upevnenia (spojenia) vystuzovych platni alebo upevnenia (spojenia) jednotlivych dielov

nosnej konstrukcie musia byt’ dostato¢ne upevnené. Skrutky alebo matice nesmu chybat’,
skrutkové spoje musia byt riadne dotiahnuté. Zvaroveé spoje jednotlivych dielov nesmu byt
vidite'ne poSkodené (prasknuté, zlomené, nadmerne skorodované a pod.). Pruzné uloZenia
(silentbloky) nesmt chybat’ alebo byt nadmerne poskodené. V nitovych spojoch nesmu
chybat’ nity alebo byt uvol'nené. Lepené spoje nesmu byt’ uvol'nené alebo poskodené.

. Korozia

. Ziadny diel nosnej konstrukcie nesmie byt’ skorodovany natol’ko, ze by mohla byt narusena

pevnost’ nosnej konstrukcie alebo funkcia.

Sposob kontroly

1.

2.

3.

Vizuélnou kontrolou vozidla, ktoré je nad pracovnou jamou alebo na zdvihaku, sa nosna
konstrukcia vozidla (nosniky, pozdizniky, prietky, pomocné ramy, krizové vystuhy, vidlice,
konzoly pre ulozenie karosérie, chladica alebo inych Casti, spodok samonosnej karosérie a
pod.) dokladne prehliadne zospodu vozidla i zvonku, pricom sa zist'uje, i nie su niektoré
nosné Casti poSkodené lomami alebo prasklinami alebo deformované.

Pri prehliadke nosnej konstrukcie vozidla sa zaroven overuje stav skrutkovych, zvarovych,
nitovych alebo lepenych spojov jednotlivych dielov a pruznych ulozeni.

Pri prehliadke nosnej konstrukcie vozidla sa zaroven overi stav ochrany proti kor6zii alebo
rozsah kordzie nosnych casti.

Chyby

Kod Opis Hodnotenie

6.1.1.

)
g
—_

Na niektorom diely nosnej konstrukcie st lomy, praskliny B
alebo deformadcie, avSak bezpe¢nost’ prevadzky vozidla nie je
zatial’ bezprostredne ohrozena.




6.1.1. | a) | 2| Na niektorom diely nosnej konstrukcie st lomy, praskliny C
alebo deformacie také, ze bezpeCnost’ prevadzky vozidla je
ohrozena.

6.1.1. | b) | 1| Nedostatocne upevnené vystuzové platne alebo upevnenia B
(spojenia) dielov nosnej konstrukcie chybaji, su uvolnené,
pripadne narusené tak, ze pevnost’ (tuhost’) nosnej konstrukcie
je nedostato¢nd alebo zmensena.

6.1.1. | b) | 2| Vicsina upevneni (spojeni) dielov nosnej konstrukcie chyba, C
su uvolnené, pripadne narusené tak, ze pevnost’ (tuhost’) Casti
nosnej konstrukcie je nedostato¢na alebo zmensena natol’ko,
ze bezprostredne ohrozuje bezpecnost’ prevadzky vozidla.

6.1.1. | ¢) | 1| Nosna konstrukcia je nadmerne narusend kordziou, ktord B
ovplyviuje pevnost (tuhost’)konstrukcie.

6.1.1. | ¢) | 2| Nosna konStrukcia je naruSena kordziou natol’ko, Ze jej C
pevnost’ je nedostato¢na.

6.1.1. | SK | 1| Upevnenia (spojenia) dielov nosnej konStrukcie chybajt, st A

uvol'nené, pripadne narusené tak, ze pevnost’ (tuhost’) nosne;j
konstrukcie je zatial’ dostato¢na, nie je podstatne zmensena.

6.1.1. | SK | 2| Nosna konstrukcia je povrchovo skorodovana, ochranny nater A
nosnej konstrukcie je vidite'ne poskodeny.

\ Vyfukové potrubie a timice | 6.1.2. |

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo musi byt vybavené vyfukovym systémom schvaleného vyhotovenia,
vyfukovy systém nesmie byt premiestneny ani upraveny oproti schvalenému vyhotoveniu.

2. Vyfukové potrubie (vratane tlmi¢a vyfuku alebo katalyzatora) nesmie byt poSkodené
natol’ko, aby bola naruSena jeho tesnost’.

3. Vyfukové potrubie (vratane tlmica vyfuku alebo katalyzatora) musi byt od podlahy (spodku
vozidla), prip. od horlavych ¢asti vozidla oddelené a pripevnené tak, aby boli tieto dielce
zvukovo aj tepelne od vyfukového systému izolované (gumové upevnenia vyfukového
potrubia a timiov, vzduchova medzera, tepelny Stit a pod.).

Sposob kontroly

Vizuélnou kontrolou vozidla, ktoré je nad pracovnou jamou alebo na zdvihaku sa overi stav
vyfukového potrubia a tlmicov, jeho upevnenie a tesnost. Zarovenl sa preveri ¢i splodiny
z vyfukového systému neprenikaju do priestoru pre cestujucich.

Poznamka: Ak su pochybnosti o tom, Ze hladina vonkajsieho zvuku vozidla nepresahuje
pripustnu hodnotu, alebo ak je dovod predpokladat, Ze vyfukové potrubie alebo timic vyfuku je
upraveny alebo nahradeny neschvalenym a mohol by nepriaznivo ovplyvnit hladinu
vonkajsieho zvuku vozidla, vykona sa kontrola hladiny vonkajsieho zvuku vozidla v kontrolnej
polozke ¢. 8.1.1.

Chyby

Kod Opis Hodnotenie
6.1.2. |a) Vyfukovy systém nie je dostato¢ne upevneny alebo stav jeho B
upevnenia neplni predpisané podmienky alebo niektora z jeho
Casti netesni.




6.1.2. | b) | 1| Vyfukovy systém nie je tesny azaroven vyfukové plyny B
vnikaju do priestoru pre cestujucich vodica alebo do priestoru
pre néklad.

6.1.2. | b) | 2| Vyfukovy systém nie je tesny azaroven vyfukové plyny C
vnikaju do priestoru pre cestujucich natol’ko, Ze je ohrozené
ich zdravie.

6.1.2. | SK | 1| Vyfukové potrubie, timice alebo akdkol'vek ¢ast’ vytfukového B
systému je zjavne premiestnend, upravend alebo nahradena
inou oproti schvalenému vyhotoveniu.

Palivova nadrz a potrubie (vratane palivovej nadrZe a potrubia na 6.1.3.
vykurovanie)

Predpisané podmienky

A. Palivova nadrz, palivové potrubie

1.

Vyhotovenie a umiestnenie palivovej nadrze musi zodpovedat’ schvalenému.

2. Palivovd nadrz a palivové potrubie musia byt dostato¢ne upevnené k pevnym castiam

vozidla, nesmu byt’ poskodené lomami, prasklinami, deformaciami, kor6ziou alebo inak, zo
ziadneho miesta nesmie unikat’ palivo, najmé na Casti vozidla, ktoré sa poc€as prevadzky
zohrievaju (vyfukovy systém, motor, spomalovaci brzdovy systém, elektrické zariadenia
a pod.). Pri motorovych vozidlach, ktoré maji nadrz umiestnenti nad motorom, musi byt
konstrukéne zabezpecené, aby nemohlo prist k poliatiu horucich casti motora, ako su
napriklad vyfukové potrubie alebo elektrické prislusenstvo.

. Palivovd nadrz a palivové potrubie musia byt chrdnené pred nadmernym teplom od
zariadeni, ktoré takéto teplo vyvijaji, a umiestnené tak, aby neprisli do styku s pohyblivymi
castami vozidla.

. Plniaci otvor palivovej nadrZe motorovych vozidiel schvalenych po¢nuc 1.7.1972 musi byt
zabezpeceny proti odcudzeniu alebo znehodnoteniu paliva. Uzatvaraci palivovy kohutik, ak
je na vozidle namontovany, nesmie byt’ zjavne poskodeny a musi fungovat’ spravne.

. Vozidla ur€ené vyrobcom na prevadzku len na bezolovnaty benzin musia mat’ plniaci otvor
nadrZe chraneny proti moZnosti natankovania olovnatého benzinu. Tato podmienka neplati
pre vozidla, ktoré boli schvalené pred 1.7.1972. Této predpisana podmienka sa nevztahuje
na vozidlo kategorie PS.

B. Technicka kontrola plynového zariadenia

. Montaz zariadenia na pohon vozidla skvapalnenym ropnym plynom LPG, stlatenym
zemnym plynom CNG, skvapalnenym zemnym plynom LNG alebo vodikovy systém (d’alej
len ,,plynové zariadenie*) vo vozidle musi byt schvélend a zapisana v doklade vozidla.

. Vyhotovenie namontovan¢ho plynového zariadenia musi byt v stlade s predloZzenym
protokolom o montazi plynového zariadenia, ktory vystavila opradvnend osoba montaZze
plynovych =zariadeni. Na prvkoch plynového zariadenia musia byt vyznacené
homologizacné ¢isla v stlade s protokolom o montézi plynového zariadenia.

. Jednotlivé Casti plynového zariadenia (reduk¢né zariadenie, regulator tlaku, zmieSavac alebo
vstrekovacie ventily, tlakomer, uzatvaracie alebo spitné ventily) nesma mat’ zjavné poruchy
alebo chyby. Reduk¢né ventily, regulatory, plynové potrubie a hadice musia byt umiestnené
vo vzdialenosti asponn 100 mm od zdrojov tepla, alebo musia byt vo¢i nim chranené
clonenim,
aby nemohlo ddjst’ k narusSeniu funkcie plynového zariadenia.

. Potrubia a hadice plynovych rozvodov musia byt’ vedené a upevnené tak, aby nemohlo dojst’
k ich poSkodeniu vibraciami a trenim. Prichytky a prievlaky potrubi musia znemoznovat’ ich




10

C.

11

12.

13.

14.

15.
16.

mechanické poskodenie dotykom s pevnymi Castami vozidla. Plynové potrubia a rozvody
nesmu byt privarené na konstrukciu vozidla alebo na nosnu konstrukciu tlakovych nadob
(nadrzi).

. Z plynového zariadenia namontovaného vo vozidle nesmie unikat’ plyn.

Tlakové nadoby s vystrojom

. Kazda tlakova nadoba (nédrz) alebo batéria nadob musi byt’ s konstrukciou vozidla pevne

spojend. Nie je dovolené dodatocné privaranie nosnych alebo pridavnych konstrukcii

na tlakové nadoby (nadrze).

Povrch tlakovych nadob (nadrzi) plynového zariadenia nesmie byt poSkodeny trhlinami

a koroziou. Nadoby (nadrze) nesmu byt zdeformované.

Tlakové nadoby (nadrze) plynového zariadenia s armatirami, prepajacie plynové potrubia

a ich spoje nesmu vycnievat’ cez obrys vozidla, musia byt chranené pred poskodenim,

narazom, salavym teplom a slne¢nym Ziarenim.

Pripojka pre plnenie nadrzi CNG i LPG musi byt vybavena uzatvaracou zéatkou.

Deklarovana Zivotnost’ nadrze na plyn (ak je vyznacend) nesmie byt prekrocena.

Pravidelnej inSpekcii plynovej nadrze'?) na:

- stlaceny zemny plyn CNG podliehaju vsetky vozidla v lehote Styroch rokov po prvom
prihlaseni vozidla do evidencie a potom periodicky v Stvorrocnych lehotach,

- skvapalneny zemny plyn LNG podliehaji vSetky vozidla v lehote desiatich rokov
po prvom prihlaseni vozidla do evidencie a potom periodicky v desatro¢nych lehotach.

Sposob kontroly

1.

Vizuélnou kontrolou vozidla, ktoré je nad pracovnou jamou alebo na zdvihdku sa zisti
vyhotovenie, umiestnenie, upevnenie, stav a tesnost’ palivovej nadrzZe a palivového potrubia,
vyhotovenie plniaceho otvoru auzaveru palivovej nadrze. Zhoda palivove] nadrze
so schvalenym vyhotovenim sa posudzuje len v pripadoch, ak je pdvodné vyhotovenie
nadrze zname a prislusné casti palivovej nadrze st pristupné. Zisti sa tieZ stav aj d’alSich
zariadeni namontovanych v palivovom systéme. Predpisané podmienky platia aj pre nadrze
a palivové potrubia nezavislych vykurovacich systémov.

Poznamka: Zhoda objemu palivovej nadrze s prislusnym udajom uvedenym v predlozenom
doklade o evidencii vozidla sa pri technickej kontrole nepreveruje.

. Prehliadkou sa overi vyhotovenie, umiestnenie, upevnenie, stav alebo akékol'vek poSkodenie

(kordzia, deformacia a pod.) kazdej plynovej nadoby (nadrze) a jej vystroja. Zaroven sa
overi pritomnost, stav a rozsah udajov uvadzanych na Stitku plynovej nadoby (nadrze).
Preveri sa deklarovand zivotnost’ nadrze na plyn (ak je vyznafend) a lehota vykonania
pravidelnej inSpekcie v predpisanych lehotach (ak jej podlieha).

. Prehliadkou sa overi vyhotovenie, umiestnenie, pripevnenie a stav Casti plynového

zariadenia.

. Prehliadkou sa overia homologiza¢né c¢isla prvkov plynového zariadenia aich zhoda s

udajmi uvedenymi v doklade vozidla alebo v protokole o montazi plynového zariadenia. Ak
pri predmetnom druhu a ucele technickej kontroly nie je predloZenie protokolu o montazi
plynového zariadenia povinné, zhoda s idajmi v protokole o montéazi plynového zariadenia
sa nepreveruje.

la)

§ 34 vyhlasky ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 140/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
v oblasti montaze plynovych zariadeni



5. Na vozidlach s moznostou manualneho prepnutia alternativneho pohonu na plyn alebo
benzin (pripadne naftu) sa overi ¢innost’ zariadenia na prepinanie jednotlivych druhov
pohonu.

6. Kontrola tesnosti plynového zariadenia sa vykona pomocou prenosného detektora uniku
plynu, ktorym sa skontroluju jednotlivé ¢asti plynového zariadenia.

Opis

Hodnotenie

Upevnenie palivovej nadrze alebo palivového potrubia je
natol’ko nedostato¢né, ze hrozi osobitné riziko vzniku poziaru.

C

Slaby unik paliva zpalivovej néadrze alebo palivového
potrubia, palivo neodkvapkava na vozovku, bezprostredné
riziko vzniku poziaru nehrozi, uzaver plniaceho otvoru chyba,
je nefunk¢ny, alebo neplni predpisané podmienky.

B

Nadmerny unik paliva z akejkol'vek Casti palivového systému,
ktory spdsobuje riziko vzniku poziaru alebo ohrozuje zivotné
prostredie tym, Ze odkvapkdva na vozovku.

6.1.3.

Palivové potrubie je I'ahko poSkodené alebo opotrebovang,
unik paliva nehrozi.

6.1.3.

Palivové potrubie je poskodené alebo nadmerne
opotrebované, hrozi tinik paliva.

6.1.3.

Uzatvaraci palivovy kohutik (ak sa poZaduje) je poskodeny,
opotrebovany alebo nefunguje spravne.

6.1.3.

Z palivovej nadrze alebo palivového potrubia unika palivo na
horuce Casti (motorovy priestor, vyfukovy systém, elektrické
zariadenia a pod.), nedostatocna ochrana pred unikom paliva,
¢o ma za nasledok riziko vzniku poZiaru.

Plynové zariadenie LPG/CNG/LNG alebo vodikovy systém
neplni predpisané¢ podmienky, akékol'vek cCast’ plynového
zariadenia je poSkodena.

SK

Vyhotovenie alebo umiestnenie palivovej nadrze
nezodpovedd schvalenému.

SK

Na palivovej nadrzi je viditeI'né mechanické poskodenie,
zatial’ v§ak nie je zjavny Unik paliva.

SK

Tlakova nadoba s vystrojom neplni predpisané podmienky.

SK

Deklarovana zivotnost’ nadrze na plyn (ak je vyznacend)
alebo lehota periodickej inSpekcie nadrze na plyn (ak je
predpisand) je prekrocena.

SK

Plynové zariadenie (vSetky stcasti) zapisané v doklade
vozidla nie je vo vozidle namontované.

SK

6

Stitok tlakovej nadrze na plyn nesie zjavné znaky
umyselného poskodenia.




Narazniky, bo¢né ochranné zariadenie a zadné ochranné zariadenie proti 6.1.4.
podbehnutiu

Predpisané podmienky

A. Nérazniky

1. Vozidla kategdrii M a Ni musia byt vybavené prednym a zadnym naraznikom, ak karoséria
nie je vyhotovend tak, Ze plni funkciu naraznikov. Vozidla kategorii N2 a N3 musia byt
vybavené prednym néaraznikom. Naraznikom nemusia byt vybavené vozidla uvedenych
kategorii schvélené do 1.7.1972. Vozidla kategérie T a PS mozu byt vybavené naraznikom.
Vozidla musia byt vybavené naraznikmi schvaleného vyhotovenia.

2. Narazniky nesmu byt nadmerne poskodené alebo deformované. Narazniky nesmi mat’ ostré
hrany alebo vystupky, ktoré by mohli zranit' chodcov alebo ostatnych i¢astnikov cestnej
premavky. VonkajSie hrany naraznikov, pokial’ nie si zakryté gumou alebo inym mikkym
materialom, musia byt zaoblené s polomerom najmenej 5 mm. Konce naraznikov musia byt
zahnuté dovnutra k vonkajSiemu povrchu karosérie. Téato poziadavka sa povaZuje za splnenu,
ak je naraznik zapusteny alebo integrovany s karosériou. Ak st narazniky vozidla alebo Casti
karosérie, ktoré plnia funkciu naraznikov, vyrobené z plastov a spihaju podmienky
ustanovené pre narazniky, potom nemusia byt pokryté gumou alebo inym podobnym
materiadlom.

3. Narazniky musia byt riadne upevnené.

4. Na vozidlach sa mézu pouzivat’ iba také systémy celnej ochrany (¢elné ochranné ramy),
ktoré st schvalené. Na vozidlach kategorii M1 s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou
neprevysujicou 3,5 t a N1, ktoré boli uvedené do prevadzky pocnuc 25.5.2007, sa smu
pouzivat len systémy &elnej ochrany, ktoré st schvalené podla osobitného predpisu?)
a oznacen¢ prislusnou znackou typového schvalenia.

B. Zadné ochranné zariadenie proti podbehnutiu (ZOZPP)

5. Vozidla kategorii N2, N3, O3 a O4 schvalené po¢nutc 1.7.1972 musia byt vybavené zadnym
ochrannym zariadenim proti podbehnutiu, ktoré¢ dostatoénym spdsobom ochrani vozidla
pred podbehnutim pri ich ndraze na zadnu cast’ tychto vozidiel, podl'a poZiadaviek v tom
Case platnych predpisov.

Zadné ochranné zariadenie podl'a idajov uvedenych na obrazku ¢. 1 musi plnit’ nasledovné
poziadavky:

a) rozmer A — maximalne 450 mm, v pripade sklapacich vozidiel maximalne 600 mm,
b) rozmer B — maximalne 600 mm, v pripade skldpacich vozidiel maximélne 700 mm,
¢) vyska profilu — minimélne 100 mm.

6. Vozidla kategorii N2, N3, O3 a O4 schvalené po¢ntc 1.5.1997 musia byt’ vybavené zadnym
ochrannym zariadenim proti podbehnutiu, ktoré dostatoénym spdsobom ochrani vozidla

%) od 6.7.2022 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkach na typové schvalovanie
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre tieto vozidla,
pokial’ ide o ich vSeobecni bezpecnost a ochranu cestujicich vo vozidle a zranitenych castnikov cestnej premavky, ktorym sa meni
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zrusuju nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009,
(ES) &. 79/2009 a (ES) &. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) &. 406/2010, (EU) &. 672/2010, (EU) &. 1003/2010, (EU)
& 1005/2010, (EU) & 1008/2010, (EU) ¢ 1009/2010, (EU) & 19/2011, (EU) &. 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU) & 65/2012, (EU) &.
130/2012, (EU) &. 347/2012, (EU) &. 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166, predchadzajuci pravny predpis od 24.11.2009
Nariadenie vlady SR ¢. 415/2009 Z. z., ktorym sa zruSuje nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 517/2006 Z. z. o technickych
poziadavkach na systém ¢elnej ochrany motorovych vozidiel v zneni nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 167/2007 Z. z., predchadzajtci
pravny predpis Nariadenie vlady SR ¢. 517/2006 Z. z. o technickych poziadavkach na systém celnej ochrany motorovych vozidiel



pred podbehnutim pri ich naraze na zadnl cast’ tychto vozidiel, podl'a poziadaviek
ustanovené osobitnym predpisom °).

Vozidla kategorii M, N a O schvalené poc¢nuc 5.6.2006 musia byt’ konstrukéne vyhotovené
tak, aby poskytovali i¢innu ochranu proti podbehnutiu zozadu. V pripade vozidiel kategorie
M, NI, Ol a 02, ak svetla vyska v celej zadnej Casti podvozku alebo hlavnych casti
karosérie vozidla nepresahuje 550 mm, potom vozidlo nemusi byt vybavené osobitnym
zadnym ochrannym zariadenim proti podbehnutiu. Ak vozidlo tito podmienku neplni,
potom musi byt vybavené zadnym ochrannym zariadenim plniacim podmienky ustanovené
osobitnym predpisom *).

Zadné ochranné zariadenie podl'a udajov uvedenych na obrazku ¢. 1 musi plnit’ nasledovné
poziadavky:

a) rozmer A — maximalne 400 mm,

b) rozmer B — maximalne 550 mm,

¢) vyska profilu — minimalne 100 mm.

7. Vozidla kategorii M, N a O schvalené po¢ntic 1.9.2021 musia plnit’ poziadavky osobitného
predpisu %), minimélne série 03.

Zadné ochranné zariadenie podl'a idajov uvedenych na obrazku €. 1 musi plnit’ nasledovné
poziadavky:
a) rozmer A
I.  vozidlé kategérii M, N1, N2 do 8t, Ol a O2 — maximalne 400 mm,

II. vozidla kategorii N2 nad 8t, N3 a O3, O4 vybavené zdviznou ploSinou alebo
kons$truované ako sklépacie pripojné vozidlo — maximalne 300 mm,

III. O3 a O4 bez zdviznej ploSiny alebo nie s konStruované ako sklépacie
pripojné vozidlo — maximalne 200 mm,

b) rozmer B

I.  vozidla kategorii N2 nad 8t, N3, O3 a O4 — maximalne 450 mm,
(plati pre hydropneumatické, hydraulické alebo vzduchové zavesenie alebo
ak je ak je na vozidle zariadenie pre automatické vyrovnavanie polohy podla
zatazenia),

II. vozidla kategorii N2 nad 8t, N3, O3 a O4 - maximalne 500 mm,
(plati pre vozidla iné nez uvedené vyssie),

Pozndmka: Za uhol spliajiici poZiadavky sa povazuje zadny najazdovy uhol
do 8° s maximalnou svetlou vyskou 550 mm).

1. vozidla kategorii M, N1, N2 do 8t, O1 a O2 — maximalne 550 mm,
(vozidlo nemusi byt vybavené ZOZPP ak svetld vyska nezatazeného vozidla
v jeho zadnej casti nepresahuje 550 mm),

IV. terénne modifikacie
i. MIG, N1G - zadny nédjazdovy uhol nesmie presiahnut’ 10°,
il. M2G, N2G - zadny n4jazdovy uhol nesmie presiahnut’ 20°,

*)vyhlaska &. 176/1960 Zb., Oznémenie Ministerstva zahrani¢nych veci SR ¢. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 58)

%) od 1.11.2014 Nariadenie vlady SR &. 177/2014 Z. z., ktorym sa zruuji niektoré nariadenia vlady Slovenskej republiky o technickych
poziadavkach v oblasti typového schvalenia ES motorovych vozidiel (predpis EHK ¢. 58), predchddzajuci osobitny predpis Nariadenie vlady
SR €. 371/2006 Z. z. o technickych poziadavkach na palivové nadrze a zadné ochranné zariadenia motorovych vozidiel



iii. M3G, N3G - zadny ndjazdovy uhol nesmie presiahnut’ 25°,
¢) vyska profilu

I. vozidla kategérii M, N1, N2 do 8t, Ol, O2 avozidld vybavené zdviznou
ploSinou — minimélne 100 mm,

II. ostatné kategorie — minimalne 120 mm.

8. Zadné ochranné zariadenie vozidiel uvedenych v predpisanych podmienkach €. 5, 6 a 7 musi
plnit’ aj nasledovné poziadavky:

a) musi byt dostatoéne odolné voé&i pozdizne posobiacej sile amusi byt spojené
s pozdiznymi ¢astami nosnej konstrukcie alebo s ¢astami, ktoré plnia ich funkciu,

b) Sirka zadného ochranného zariadenia nesmie presahovat’ Sirku zadnej napravy a nesmie
byt ani na jednej strane o viac ako 100 mm kratsia (ak je ZOZPP zabudované v karosérii
alebo je sucast'ou karosérie, ktord presahuje Sirku zadnej népravy, tato poziadavka sa
neuplatiuje),

¢) bo¢né okraje priecnika nesmu byt zahnuté dozadu alebo mat’ ostry vonkajsi okraj, tato
podmienka je splnend, ked’ su bo¢né okraje priecnika na vonkajSej strane zaoblené
s polomerom min 2,5 mm,

d) moze byt konstruované ako prestaviteI'né do viacerych poldh, v prevadzkovej polohe
musi byt’ zaistitelné proti neimyselnej zmene polohy, informdcia o Standardnej polohe
musi byt jasne a trvalo viditelna,

e) v pripade vozidiel vybavenych zdviznou plosinou mdze byt instaladcia ZOZPP prerusena
na ucely prechodu mechanizmu. Bo¢né vzdialenost’ medzi ¢astami zariadenia a tymi
Castami zdviznej ploSiny, ktoré su nevyhnutym ddvodom na prerusenie, nesmie
presiahnut’ 2,5 cm.

9. Predpisané podmienky €. 5, 6 a 7 sa nevztahujl na:
a) tahace navesov,
b) oplenové privesy alebo iné podobné privesy na prepravu kmenov alebo inych vel'mi
dlhych nakladov,
¢) vozidla, pri ktorych je pouzitie ochranného zariadenia nezluciteI'né s ucelom pouZzitia
vozidla.

10. Vozidla kategérii T aR mozu byt vybavené zadnym ochrannym zariadenim proti
podbehnutiu.

Schematické zobrazenie ustanoveni predpisanych podmienok €. 5 az 8 je na obrazku ¢. 1.

C. Bo¢né ochranné zariadenie (BOZ)

11. Vozidla kategorii N2, N3, O3 a O4 schvalené pocnuc 1.5.1997 musia byt’ vybavené bocnym
ochrannym zariadenim, ktoré musi poskytovat’ u¢innt ochranu nechranenym ucastnikom
cestnej prevadzky proti riziku padu pod bo¢nu Cast’ vozidla a ich zachyteniu kolesami.
Boé&né ochranné zariadenia tychto vozidiel musia spiiat’ podmienky ustanovené osobitnym
predpisom ).

Vozidla kategorii N2, N3, O3 a O4 schvalené¢ pocnuc 1.6.2006 a ich bo¢né ochranné
zariadenia musia spiiiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom °©).

12. Bo¢né ochranné zariadenie podl'a idajov uvedenych na obrazku ¢. 1 musi plnit’ nasledovné
poziadavky:

%) vyhlaska ¢. 176/1960 Zb., Ozndmenie Ministerstva zahrani¢nych veci SR &. 245/1996 Z. z. (predpis EHK &. 73)

©) od 1.11.2014 Nariadenie vlady SR &. 177/2014 Z. z., ktorym sa zruuji niektoré nariadenia vlady Slovenskej republiky o technickych
poziadavkach v oblasti typového schvélenia ES motorovych vozidiel (predpis EHK €. 73), predchadzajuci osobitny predpis Nariadenie vlady
SR €. 152/2006 Z. z., o technickych poziadavkach na bo¢nt ochranu uréitych motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel



a) nesmie zvicsovat’ celkovu sirku vozidla, hlavna ¢ast’ jeho vonkajSieho povrchu nesmie
lezat’ viac nez 120 mm smerom dovnutra od vonkajSieho obrysu vozidla v mieste jeho
maximélnej §irky. Zadny koniec zariadenia v dizke aspoii 250 mm nesmie lezat’ viac
nez 30 mm smerom dovnutra od vonkajSieho obrysu zadnych pneumatik, priCom sa
deformacia bokov pneumatik od styku s vozovkou neberie do tvahy,

b) vonkajsi povrch musi byt hladky, plochy, pripadne horizontalne zvlneny a spojity.
Povolené vsak je:

I. preplatovanie, hrana platu na povrchu vSak musi smerovat’ dozadu alebo dole,

II. platy na povrchu s medzerou najviac o velkosti 25 mm v pozdiZznom smere,
zadny plat vSak nesmie byt voc¢i prednému presadeny smerom von,

ITII. vyc¢nievanie hlav skrutiek alebo nitov najviac o 10 mm alebo obdobné
vy¢nievanie inych podobne zaoblenych a hladkych ¢asti. Pre vy¢nievajice Casti
je predpisané minimalne zaoblenie 2,5 mm,

¢) vyhotovenie méze byt bud’ so spojitym plochym povrchom, alebo z minimalne jedného
pozdizneho vodorovného profilu, pripadne kombinaciou oboch. Pri pouZiti profilov
nesmu byt od seba vzdialené viac nez 300 mm a nesmil mat’ vysku menej nez 50 mm v
pripade vozidiel kategdérie N2 a O3, alebo nesmll mat’ vySku menej nez 100 mm v
pripade vozidiel kategdrie N3 a O4. V pripade pouzitia kombindacie plochého povrchu a
profilov musi konitrukcia boénej ochrany spiiat’ podmienky stanovené v pism. b),

d) pre polohu prednej hrany bo¢ného ochranného zariadenia je predpisané:

I.  na motorovom vozidle musi byt’ prednd hrana bocného ochranného zariadenia
vzdialena maximalne 300 mm od zadného okraja kolesa pred bo¢nou ochranou.
Ak predpisand poloha vychadza do priestoru kabiny, potom musi byt bocné
ochrana konstruovana tak, aby medzera medzi panelmi kabiny a prednou hranou
bocnej ochrany nepresahovala 100 mm. Ak je to nutné, bo¢na ochrana méze byt
v tomto pripade ohnut4d pod uhlom menSim ako 45°. Pre tieto pripady neplatia
podmienky stanovené v pism. e),

II. na privese moZze leZat' vo vzdialenosti maximalne 500 mm od zadného okraja
kolesa pred bo¢nou ochranou,

III. v pripade navesov mdze byt predna hrana vzdialend maximalne 250 mm od
roviny simernosti opornych noh, ak je nimi nadves vybaveny. V Ziadnom pripade
nesmie byt’ pozdizna vzdialenost od navesového apu vacsia nez 2,7 m,

e) ak sa predna hrana bo¢ného ochranného zariadenia nachadza v inak otvorenom
priestore, potom musi byt tvorend spojitym zvislym ¢lenom v celom rozsahu vysky
bo¢ného ochranného zariadenia, ktory musi byt

I.  navozidlach kategorie N2 a O3 iroky aspoit 50 mm v pozdiznom smere a mat’
ohyb dovnutra s dizkou aspon 100 mm,

II. navozidlach kategorie N3 a O4 $iroky aspoti 100 mm v pozdiZznom smere a mat’
ohyb dovnutra s dizkou aspont 100 mm,

f) zadna hrana musi byt' vzdialend maximélne 300 mm smerom dopredu od predné¢ho
okraja kolesa bezprostredne za bo¢nym ochrannym zariadenim, zvisly spojity ¢len ako
pri prednej hrane sa nepozaduje,

g) spodna hrana nesmie byt na ziadnom mieste vyssie ako 550 mm nad vozovkou,

h) hornd hrana bo¢ného ochranného zariadenia nesmie byt viac ako 350 mm pod tou
Castou konStrukcie vozidla, ktorti pretina, alebo ktorej sa dotyka zvisld rovina
dotykajiica sa vonkajSiecho bo¢ného povrchu pneumatiky (deformacia sposobend
stykom s vozovkou sa neberie do uvahy) s vynimkou tychto pripadov:

I. popisané rovina nepretina Cast’ konstrukcie vozidla, potom horna hrana musi byt
na urovni povrchu ploSiny pre nédklad, alebo 950 mm nad vozovkou, zavédzna je
nizsia z tychto hodnot,

II. popisand rovina pretina konstrukciu vozidla vo vyske védcsej ako 1,3 m nad
vozovkou, v tomto pripade musi byt hornd hrana bo¢nej ochrany aspont 950 mm
nad vozovkou,



III. na vozidlach S$pecidlne navrhnutych a konsStruovanych (nie iba upravenych)
na prepravu kontajnera alebo demontovatel'nej nadstavby sa poloha hornej hrany
bo¢ného ochranného zariadenia urcuje podla podmienok popisanych vyssie,
pricom kontajner alebo nadstavba st povazované za sucast’ vozidla,

1) musi byt’ dostatocne tuhé¢, bezpecne pripevnené a musi byt’ vyrobené z kovu alebo iného
vhodného materialu (okrem vynimiek podla pism. j),

j) trvalo pripevnené sucasti ako nahradné kolesa, schranky batérii, vzduchojemy, palivové
nadrze, svetla, svetlomety a schranky na néaradie mozu byt zaClenené do bocného
ochranného zariadenia, ak spliaju rozmerové poziadavky. Poziadavky z pism. b)
sa vSeobecne uplatiuju v pripade medzier medzi bocnym ochrannym zariadenim a
trvalo pripevnenymi sucast’ami,

k) bo¢né ochranné zariadenie nesmie byt pouzité na upevnenie brzdovych, vzduchovych
alebo hydraulickych hadic,

1) vynimky z vysSie uvedenych ustanoveni sa pripastaju v tychto pripadoch:

I. privesy s menitelnou celkovou dizkou musia plnit vietky uvedené podmienky v
stave skratenom na miniméalnu diZku. V roztiahnutom stave musia plnit
poziadavky podla pism. g) az i). Dalej musia plnit’ poziadavku podla bodu f)
alebo podl'a bodov d) ae). Vtomto stave nesmi byt v bocnom ochrannom
zariadeni ziadne medzery,

II. cisternové vozidlo (nadrz trvalo pripevnena na vozidlo a opatrend hadicovymi ¢i
rarovymi spojkami pre plnenie a vypradzdiovanie) musi plnit’ vSetky poziadavky
v takej miere, v akej to je uskutocnitel'né, prisne plnenie moze byt vyzadované
len ak je to nevyhnutné z dovodov prevadzkovych poziadaviek,

III. pri vozidlach so zatiahnute'nymi nohami na zaistenie pridavnej stability moze
mat’ bo¢né ochranné zariadenie medzery potrebné pre roztiahnutie a zatiahnutie
noh,

IV pri vozidlach s kotevnymi miestami pre prepravu typu ,,Ro-Ro* méZe mat’ bocné
ochranné¢ zariadenie medzery pre priechod upeviiovacich lan,

V. ak st bo¢né steny vozidla konStruované tak, Ze tvarom a vlastnostami plnia vSetky
poziadavky, potom moézu byt pokladané za nahradu bocného ochranného
zariadenia.

13. Predpisané podmienka €. 11 sa nevztahuje na:

a) tahace navesov,

b) oplenové privesy alebo iné¢ podobné privesy na prepravu kmenov alebo inych vel'mi
dlhych nakladov,

¢) vozidla, pri ktorych je pouzitie ochranného zariadenia nezluciteI'né s ticelom pouzitia

vozidla.

14. Schematické zobrazenie ustanoveni predpisanych v podmienke €. 12 je na obrazku €. 1
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Obr. ¢. 1.: Vvbrané predpisané podmienky pre —adné ochranné zariadenie proti podbehnutiu
a bocné oc hranné —ariadenie.

D. Predné ochranné zariadenie

15. Vozidla kategorii N2 a N3 schvalené pocnuc 1.4.1998 musia byt vybavené prednym
ochrannym zariadenim proti podbehnutiu, ktoré dostatocnym spoésobom ochrani vozidla
kategorii M1 a N1 pred podbehnutim pri ich naraze na prednt Cast’ tychto vozidiel. Predné
ochranné zariadenie tychto vozidiel musi spliat’ podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.”) Vozidla uvedenych kategorii, ktoré boli schvalené poénic 31.5.2006, a ich
predné ochranné zariadenia musia spifiat’ podmienky ustanovené osobitnym predpisom.®)
Motorové vozidla kategorie N2, ktorych najvacsia pripustna celkova hmotnost’ neprevysuje
7,5 t, musia spiiat’ len podmienku svetlej vysky spodného okraja predného ochranného
zariadenia nad vozovkou najviac 400 mm. Tato poziadavka sa nevzt'ahuje na terénne vozidla
kategérii N2G a N3G a na vozidl4, ktorych pouzitie je nezlucitelné s vybavenim prednym
ochrannym zariadenim proti podbehnutiu.

16. Poziadavky na ochranné zariadenia uvedené v ¢astiach B, C a D sa nevzt'ahuju na vozidla
kategorie PS.

Sposob kontroly
1. Vizuélnou kontrolou sa preveri vybavenie vozidla ndraznikmi a systémami Celnej ochrany.

Vizuédlnou kontrolou sa tieZ preveri vybavenie vozidla zadnym ochrannym zariadenim,
bo¢nym ochrannym zariadenim alebo prednym ochrannym zariadenim (zariadenia proti

") vyhlaska ¢. 176/1960 Zb., Ozndmenie Ministerstva zahrani¢nych veci SR &. 245/1996 Z. z. (predpis EHK &. 93).

%) od 1.11.2014 Nariadenie vlady SR ¢&. 177/2014Z. z., ktorym sa zrusuju niektoré nariadenia vlady Slovenskej republiky o technickych
poziadavkach v oblasti typového schvélenia ES motorovych vozidiel (predpis EHK €. 93), predchadzajuci osobitny predpis Nariadenie vlady
SR €. 303/2006 Z. z. o technickych poziadavkach na predni ochranu motorovych vozidiel proti podbehnutiu.



podbehnutiu). Overi sa, ¢i vyhotovenie naraznikov, systémov ¢elnej ochrany a zariadeni
proti podbehnutiu zodpoveda schvalenému, rovnako ako aj ich upevnenie a stav.

2. Predpisané rozmery aumiestnenie zariadeni proti podbehnutiu aich komponentov sa
meranim overia iba vtedy, ak bolo vozidlo alebo zariadenie zjavne dodatocne pozmenené
oproti schvalenému vyhotoveniu, alebo ak bolo zariadenie na vozidle premiestnené.

Chyby

Kod Opis Hodnotenie

6.1.4. | a) Naraznik alebo zariadenie proti podbehnutiu je nedostato¢ne B
upevnené alebo poskodené natol’ko, Zze moze spdsobit’
zranenie alebo zachytenie Gcastnikov cestnej premavky.

6.1.4. |a) Naraznik alebo zariadenie proti podbehnutiu neplni svoju C
funkciu, je nedostatocne upevnené alebo poSkodené tak, Ze
hrozi jeho odpadnutie.

6.1.4. | b) Néraznik alebo zariadenie proti podbehnutiu chyba, B
nezodpoveda schvalenému alebo predpisanym podmienkam.

6.1.4. | SK Néraznik alebo =zariadenie proti podbehnutiu je Tlahko A
poskodené alebo deformované, neohrozuje vsak bezpecnost’
premavky.

6.1.4. | SK Systém Celnej ochrany nie je zapisany v doklade vozidla. B

6.14. | SK Systém cEelnej ochrany neplni predpisané podmienky. B

6.1.4. | SK Systém celnej ochrany nie je dostato¢ne pripevneny, je l'ahko A
posSkodeny alebo deformovany.

6.1.4. | SK Systém Celnej ochrany je nedostato¢ne upevneny alebo B
poskodeny natol'ko, zZe bezprostredne ohrozuje bezpecnost’
premavky.

\ Nosi¢ rezervného kolesa (ak je namontovany) \ 6.1.5. |

Predpisané podmienky

1.

Rezervné koleso musi byt riadne uloZené a upevnené v nosici (drziaku) rezervného kolesa.

2. Skrutky alebo matice upeviiujice rezervné koleso v nosi¢i (drziaku) musia byt riadne

N

dotiahnuté.

. Nosi¢ (drziak) musi mat’ dostatocnu pevnost’, nesmie byt poSkodeny lomami, prasklinami,

deformaciami, koréziou alebo inak. Ak je pripevneny na nosnej konstrukcii vozidla, toto
pripevnenie musi byt’ spolahlivé (skrutkové spoje musia byt vSetky a byt riadne dotiahnuté,
zvarové spoje nesmu byt prasknuté a pod.).

. Drziak so zariadenim na sklépanie alebo zdvihanie tazkého rezervného kolesa musi byt

spol'ahlivo zaisteny proti moznému samovolnému sklopeniu alebo spusteniu rezervného
kolesa.

. Taha€ navesu mo6Ze mat rezervné koleso umiestnené na pripojenom navese.
. Ak je priestor povodne urceny na umiestnenie rezervného kolesa vyuzity na umiestnenie

nadrze na alternativne palivo, musi byt rezervné koleso riadne ulozené a upevnené inym
vhodnym spdsobom. Upevnenia so zjavne malou pevnost'ou (napr. pomocou suchého zipsu)
sa nepovazuju za vhodné na tento ucel.

. Kontrolna polozka sa nevykonéava na vozidlach kategorie PS.

Sposob kontroly




Vizuédlnou kontrolou sa prekontroluje upevnenie rezervného kolesa v prisluSnom nosici
(drziaku) rezervného kolesa, jeho stav, pevnost, prip. upevnenie na nosnej konstrukcii vozidla.
Zistia sa jeho pripadné poSkodenia lomami, prasklinami, deforméciami, koréziou alebo inak,
skontroluje sa stav zaistovacieho a skladpacieho alebo spustacieho mechanizmu tazkého

rezervného kolesa. V pripade podozrenia na nefunk¢énost’ sa zariadenie aj odskusa.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

6.1.5. | a) Nosi¢ (drziak) rezervného kolesa neplni predpisané A
podmienky, avSak bezpecnost prevadzky vozidla nie je
ohrozena.

6.1.5. | b) Nosi¢ (drziak) rezervného kolesa je prasknuty alebo B
poskodeny, prip. nie je spol'ahlivo upevneny na nosnej
konstrukcii vozidla.

6.1.5. | ¢) Rezervné koleso nie je v nosici (drziaku) riadne upevnené. B

6.1.5. | ¢) Nosi¢ (drziak) rezervného kolesa je vazne poskodeny, jeho C
pevnost’ alebo upevnenie je natol’ko nedostatocné, Ze hrozi
odpadnutie.

6.1.5. | SK Nosi€ (drziak) rezervného kolesa chyba na vozidle, na ktorom B
bol pdvodne namontovany, alebo je nahradeny inym
nevhodnym (napr. na suchy zips), ktory svoju funkciu neplni
dostatocne.

6.1.5. | SK Zariadenie na pripevnenie, sklapanie alebo sptstanie t'azkého B
rezervného kolesa je poSkodené a neplni svoju funkciu.

6.1.5. | SK Zariadenie na pripevnenie, sklapanie alebo sptstanie t'azkého A
rezervného kolesa je poSkodené, ale plni svoju funkciu.

| Zariadenie na mechanické spajanie a tahanie 6.1.6.

Predpisané podmienky

A. Spéajacie zariadenie

1. Vozidla, ktoré su vybavené spdjacim zariadenim, musia byt urcené na spajanie do jazdnej
supravy.
2. Klasifik4cia tried spajacich zariadeni podla osobitnych predpisov’®) (zariadenia typovo
schvalené ES, typovo schvalené alebo homologizované):
a) Trieda A - spojovacie gule a konzoly pouzivajuce gulové zariadenia a konzoly s
priemerom 50 mm na taznom vozidle na pripojenie pripojného vozidla pomocou
spojovacej hlavice,
I. Trieda A50-21 az 50-5 - Standardné spojovacie gule s priemerom 50 mm a konzoly
prirubového typu,
II. Trieda A50-X - neStandardné spojovacie gule s priemerom 50 mm a konzoly,
b) Trieda B - spojovacie hlavice upevnené na oj pripojného vozidla na pripojenie spojovacej
gule s priemerom 50 mm na t'aznom vozidle,
I. Trieda B50-X - neStandardné spojovacie gule s priemerom 50 mm a konzoly,

%) vyhlaska ¢. 176/1960 Zb., ozndmenie MZV SR &. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 55), od 1.11.2014 Nariadenie vlady SR &. 177/2014 Z. z.,
ktorym sa zru$uju niektoré nariadenia vlady Slovenskej republiky o technickych poziadavkach v oblasti typového schvalenia ES motorovych
vozidiel(predpis EHK ¢. 55), predchadzajici osobitny predpis Nariadenie vlady SR ¢. 205/2006 Z. z., od 1.5.2010 nariadenie vlady SR ¢.
168/2010 Z. z. o technickych poziadavkach na mechanické spojovacie zariadenia motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o ich
pripevneni k takym vozidlam, predchadzajici osobitny predpis Nariadenie vlady SR €. 372/2006 Z. z. o technickych poziadavkach na
niektoré komponenty a charakteristiky dvojkolesovych motorovych vozidiel a trojkolesovych motorovych vozidiel, Nariadenie vlady SR ¢.
23/2007 Z. z. o technickych poziadavkach na urcité komponenty a charakteristiky polnohospodarskych kolesovych traktorov a lesnych

kolesovych traktorov.




¢) Trieda C - samocinné zavesy s priemerom ¢apu 50 mm a s ¢elustou a automatickym
uzatvaracim ¢apom na taznom vozidle na pripojenie pripojného vozidla prostrednictvom
oka oja,
I. Trieda C50-1 az 50-7 - standardné zavesy s priemerom ¢apu 50 mm,
II. Trieda C50-X - neStandardné zavesy s priemerom ¢apu 50 mm,

d) Trieda D - oké oja s paralelnym otvorom pre ¢ap s priemerom 50 mm upevnené na zaves
pripojnych vozidiel na pripojenie k automatickym zavesom,
I. Trieda D50-A - Standardné oko oja s priemerom ¢apu 50 mm pre zvarané upevnenie,
II. Trieda D50-B - Standardné oko oja s priemerom ¢apu 50 mm pre skrutkové upevnenie,

1. Trieda D50-C a 50-D standardné oko oja s priemerom capu 50 mm pre
skrutkové upevnenie s maticou,
IV. Trieda D50-X -nestandardné oko oja s priemerom capu 50 mm,

e) Trieda E -nestandardné oje obsahujuce zariadenia a polozky namontované v prednej Casti
tahaného vozidla alebo na podvozku vozidla, vhodné na pripojenie tazné¢ho vozidla
prostrednictvom oka oja, spojovacej hlavice alebo podobnych spojovacich zariadent,

f) Trieda F - neStandardné nosniky obsahujuce vsetky komponenty a zariadenia medzi
spojovacimi zariadeniami, ako spojovacie gule a oje a ramy (napriklad zadny prie¢ny
nosnik), zat'az nesuce karosérie alebo podvozky taznych vozidiel,

g) Trieda G - to¢nice s kotacové spojenia so samocinnym uzaverom, ktoré sa pripeviiuje
k taznému vozidlu ndvesnym ¢apom s priemerom 50 mm pripevnenym na navese,

I. Trieda G50 - Standardné tocnice s priemerom ¢apu 50 mm,
II. Trieda G50-X - neStandardné to¢nice s priemerom ¢apu 50 mm,

h) Trieda H - navesné Capy, s priemerom 50 mm su zariadenia namontované na naves
na pripojenie k tocnici tazného vozidla,

I. Trieda H50-X - neStandardné ndvesné ¢apy s priemerom 50 mm,

1) Trieda J - neStandardné montazne dosky obsahujice vSetky komponenty a zariadenia
na pripojenie to¢nice k ramu alebo podvozku tazného vozidla. MontaZna doska sa moze
horizontalne pohybovat, t.j. tvorit’ klznl to¢nicu,

j) Trieda K - Standardné hdkové zdvesné spojenia urcené na pouzitie s prisluSnym okom oja
toroidného typu,

k) Trieda L - Standardné toroidné oje na pouzitie s prisluSnym hdkovym zdvesnym spojenim
triedy K,

) Trieda S - zariadenia a komponenty, ktoré nepatria do Ziadnej z tried A az L alebo T, a
ktoré sa pouzivaju napriklad pre Specialnu t'azk prepravu alebo st charakteristické pre
urcity Stat a platia pre ne existujice narodné normy,

m)Trieda T - neStandardné, neautomatické spojenia, ktoré sa mézu odpojit’ len pomocou
nastrojov a pouzivaju sa na privesoch na prepravu osobnych automobilov; schval'uji sa
ako pary.

. Klasifikacia spajacich zariadeni, ktoré nemaju typové schvélenie ES alebo homologizaciu

(mo6zu vSak byt na vozidlach pouzité, ak su zapisané v predlozenom doklade vozidla):

a) CAP 3,5" - nehomologizované spéjacie zariadenie - Gap s priemerom &apu 3,5",

b) CAP 40 mm - nehomologizované spajacie zariadenie - ¢ap s priemerom ¢apu 40 mm,

¢) OKO 40 mm - nehomologizované spéjacie zariadenie - oko s priemerom oka 40 mm,

d) GULA ISO 50 - nehomologizované spéjacie zariadenie — gul’a s priemerom 50 mm,

e) CAP 50 mm - nehomologizované spajacie zariadenie - ¢ap s priemerom apu 50 mm,

f) OKO 50 mm - nehomologizované spajacie zariadenie - oko s priemerom oka 50 mm,

g) TOCNICA 3,5" - nehomologizované spajacie zariadenie - to¢nica s priemerom toénice
3,5",

h) KRIZOVY ZAVES - nehomologizované spéjacie zariadenie spdsobom krizového
zavesu, spravidla na spojenie pripojného vozidla s vozidlom kategorie L,

1) TBZ — (trojbodovy zéves) spajacie zariadenie na spojenie traktora s pracovnym strojom
nesenym, pripadne s tahanym vymenitelnym strojom.

. Vybavenie vozidla sp4jacim zariadenim musi byt’ spravne zapisané v predlozenom doklade

o evidencii vozidla.



5. Na vozidlach schvalenych poc¢nuc 1.7.1972 okrem vozidiel kategorii L, T, R, PS a C musi
byt’ spajacie zariadenie tazného vozidla podla predpisanej podmienky €. 2, ak je urCené
na pripojenie pripojnych vozidiel s najvacSou pripustnou celkovou hmotnost'ou nad 3,5 t,
samocinné alebo polosamocinné (druhd poistka pdsobi az po ru¢nom ovladani). Samoc¢inné
spajacie zariadenie musi mat dvojité mechanické zaistenie s jasne viditeInou polohou
v zaistenom stave. Predpisand podmienka sa nevzt'ahuje na spéjacie zariadenia triedy T.

6. Jazdna suprava tvorena motorovym vozidlom kategorie N> alebo N3 a pripojnym vozidlom
kategorie O3 alebo O4 modze byt spojena systémom ,tesné spojenie (CCD). Spéjacie
zariadenie a jeho montdz na vozidlo musia plnit podmienky ustanovené osobitnym
predpisom'?).

7. Spéjacie zariadenie musi byt’ spol'ahlivo upevnené, ziadny komponent spajacieho zariadenia
nesmie byt poskodeny, nefunkény, prasknuty, deformovany, pripadne nadmerne
skorodovany, neprimerane opravovany alebo modifikovany.

8. Najvacsia pripustnd miera opotrebenia spajaciecho ¢apu alebo gule spajacieho zariadenia
na vozidlach, ktoré sit vybavenych spajacim zariadenim sa kontroluje v pripadoch rozmerov
tych spajacich ¢apov a gul’ spajacich zariadeni uvedenych v osobitnom predpise!!') pomocou
prislusnych kalibrov. Pozndmka: V pripade jazdnej supravy sa tato poziadavka spravidla
nepreveruje nakolko nedochddza k odpdjaniu pripojného vozidla pri technickej kontrole,
s vynimkou tych pripadov, pri ktorych je zjavné nadmerné opotrebenie spdjacieho capu
alebo gule spadjacieho zariadenia.

9. Namontovand gula spdjaciecho zariadenia nesmie zakryvat miesto alebo obmedzovat’
viditeI'nost’ zadnej tabul’ky s evidenénym ¢islom (bez pripojeného pripojného vozidla), inak
sa musi pouzit’ takéd spojovacia gul’a, ktord sa moéze odmontovat’ bez pouzitia Specialnych
nastrojov.

10. Spajacie zariadenie nesmie obmedzovat viditeI'nost Ziadneho z povinnych zariadeni
svetelnej signalizacie (bez pripojeného pripojného vozidla).

B. Zariadenie na tahanie

11. Motorové vozidla s pohotovostnou hmotnostou (ak nie je v doklade vozidla uvedena
pohotovostnd hmotnost potom sa alternativne vychadza zo vztahu - prevadzkova hmotnost
minus 75 kg) vicSou ako 400 kg schvalené pocnic 1.7.1972 musia byt vpredu a schvélené
pocnuc 1.1.1985 aj vzadu konStrukéne upravené a vyhotovené tak, aby ich bolo mozné t'ahat’
(vyprostit, odtiahnut’) inym vozidlom pomocou lana alebo t'aznej ty¢e. Vozidla kategorie T
schvalené poc¢nic 15.2.2006 musia byt vybavené zariadenim na tahanie vozidla
umiestnenym na predne;j ¢asti vozidla'?).

12.Motoroveé vozidla s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou vicSou ako 3,5 t musi byt’
mozné tahat’ na tyci.

13.Zariadenie na tahanie vozidiel musi byt funkéné, nesmie byt poSkodené, prasknuté,
deformované, pripadne nadmerne skorodované, nedostatocne upevnené, pripadne
neprimerane opravované alebo modifikované. Zariadenie na tahanie vozidiel méZze byt
pevnou alebo odnimatel'nou sucast’ou vozidla.

C. Poistné spojovacie zariadenie

14. Motorové vozidla okrem jednostopovych schvalené na pripojenie privesu prostrednictvom
spajacieho zariadenia, ktoré nemé typové schvalenie ES alebo homologizaciu podla

19) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb., oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci SR &. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢&. 102).

') Priloha ¢. 1 dvadsiatydruhy bod vyhlasky Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky & 137/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti v oblasti technickej kontroly.

12) Nariadenie vlddy SR ¢. 68/2006 Z. z. o technickych poziadavkach na spojovacie zariadenia a spitny chod polnohospodarskych kolesovych
traktorov a lesnych kolesovych traktorov.



osobitnych predpisov’), musia byt okrem hlavného spéjacieho zariadenia vybavené aj
zavesmi na poistné spojovacie zariadenie (na pripojenie retaze alebo ocel'ového lana), a to:
a) vozidla kategorii M1 a Ni s gulou spajacieho zariadenia urcené na tahanie privesov
s hmotnostou vacSou ako 350 kg zavesmi na krizové alebo vidlicové zavesenie; vrchol
vidlice musi byt’ na taznom vozidle,
b) ostatné vozidla zdvesmi na krizové zavesenie.
Poznamka: Podmienka sa tyka spdjacich zariadeni neoznacenych znackou typového
schvalenia ES alebo homologizacnou znackou EHK.

15. Pripojné vozidla okrem privesov za jednostopové motorové vozidla vybavené spajacim
zariadenim, ktoré nema typové schvalenie ES alebo homologizaciu podla osobitnych
predpisov,’) musia byt vybavené poistnym spojovacim zariadenim (retaz, ocel'ové lano),
ktoré musi pri poruche hlavného spéjacieho zariadenia a nasledujicom preruseni spojenia
medzi taznym vozidlom a privesom zabezpecit’ eSte ¢iastocnu riaditelnost’ privesu, pripadne
zabranit’ padnutiu oja na vozovku.

Poznamka: Podmienka sa tyka spdjacich zariadeni neoznacenych znackou typového
schvalenia ES alebo homologizacnou znackou EHK.

16. Ak bolo spajacie zariadenie triedy B homologizované podl'a osobitného predpisu’) uréené
na pouzitie s poistnym spojovacim zariadenim (retaz, ocelové lano), ktoré ma v pripade
odpojenia spdjacieho zariadenia zabranit’ padu oja na zem a strate riaditelnosti pripojného
vozidla, potom nim musi byt vybavené.

Poznamka: Poziadavka vyplyva z predpisu EHK ¢. 55 doplnku 2 k sérii zmien 01. Spdjacie
zariadenie homologizované podla starsieho znenia predpisu ju nemusia spliat.

17. Privesy uvedené do premavky po 30.4.1997 a vybavené ndjazdovou brzdou musia byt
vybavené aj poistnym lanom, ktoré v pripade samovol'ného rozpojenia stpravy za jazdy
alebo pretrhnutia spojovacieho zariadenia uvedie do ¢innosti samocinné brzdenie privesu.
Tato predpisand podmienka sa nevztahuje na jednondpravové privesy s najviacSou
pripustnou celkovou hmotnost'ou neprevySujucou 1,5 t, ak st okrem hlavného spojovacieho
zariadenia vybavené aj poistnym spojovacim zariadenim (retaz, ocel'ové lano).

18. Casti poistného spojovaciecho zariadenia musia byt spolahlivo upevnené, Ziadny
komponent nesmie byt poskodeny, nefunkény, prasknuty, prip. neprimerane opravovany
alebo modifikovany.

D. Tazné oje privesu

19. Oko oja musi byt’ pripevnené na oje tak, aby bolo vylidené jeho otaanie okolo pozdiZnej
osi oja.

20. Oje nesmie byt nadmerne poskodené alebo opotrebené.

21. Ak zatazenie oka oja privesu v bode spojenia prevysSuje 50 kg, v pripade privesu
so stredovou napravou, ktory je rovnomerne naloZzeny na najvicSiu pripustnu celkovu
hmotnost’, musi byt’ oje privesu vybavené vyskovo nastavitelnym podpernym zariadenim.

Poznamka:

Prives so stredovou ndapravou znamenda pevny ojovy prives, ktorého jedna alebo viaceré
napravy su umiestnené blizko taZiska vozidla tak, Ze na tazné vozidlo sa cez oje privesu
prendasa len malé statické vertikalne zatazenie.

Zdrojom udajov o zatazeni oka oja v bode spojenia je v prvom rade vyrobny stitok privesu.
Ak tento udaj na vyrobnom stitku privesu nie je, potom je udaj uvedeny v doklade vozidla.
Udaje o najvicsej pripustnej hmotnosti v bode spojenia uvedené v doklade vozidla v rubrike
46.1-3, v casti ,,Spdjacie zariadenie“, alebo na Stitku spdjacieho zariadenia (resp. na
spdjacom zariadeni) nemozno pouZit, kedZe sa tykaju iba najvicsej zatazitelnosti
spajacieho zariadenia.



V pripadoch, v ktorych nie je dostupny Ziadny udaj o hmotnosti pripadajucej na oko oja
v bode spojenia, sa pouzije vypocet podla dalej uvedeného vzorca, vyznam jednotlivych
velicin je opisany na obrazku ¢. 2. Kontrolny technik pri vypocte vychadza z udajov
uvedenych v doklade vozidla a pripadné chybajiice rozmery zisti meranim na pristavenom
pripojnom vozidle.
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Obr. ¢. 2. Rozmery privesu so stredovou ndpravou na vypocet zatazenia oka oja v bode
spojenia: Lv — dizka vozidla, Lp — dizka loznej plochy, R — rdzvor, Rc — vzdialenost celkovej
posobiacej sily, Rl — rdzvor 1, R2 — razvor 2, vl —rameno 1, r2 —rameno 2, Ft — uzitocné
zatazenie vozidla (rozdiel najvdicsej pripustnej celkovej hmotnosti voci prevadzkovej, resp.

pohotovostnej hmotnosti pripojného vozidla), Fsz — zataZenie pripadajiice na tazné oje

privesu v bode spojenia, Fnl — maximalna hmotnost na 1. napravu, Fn2 — maximalna
hmotnost na 2. napravu, Fn — sucet maximalnych hmotnosti na napravy (Fnl + Fn2)
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E. Vozidla kategorie PS

22. Této kontrolné polozka sa nevztahuje na vozidla kategorie PS.
Sposob kontroly

1. Na vozidle, ktoré je vybavené spédjacim zariadenim, sa prehliadkou overi pritomnost’, stav a
vyhotovenie spajacieho zariadenia alebo akéhokol'vek jeho komponentu.
Zaroven sa overi zapis a spravnost’ zapisanych udajov v doklade vozidla.
V pripade nezapisan¢ho alebo nespravne zapisaného spéjacieho zariadenia v predlozenom
doklade vozidla sa okrem prislusnej chyby (6.1.6. SK 1 alebo 6.1.6. SK 2) vyznacuje do
rubriky ,,Dalsie zdznamy STK* protokolu o TK text v rozsahu udajov — trieda, znacka, typ,
schval'ovacia znacka, najvicsia pripustnd hmotnost’ v bode spojenia (v zmysle informa¢ného
dokumentu zverejneného technickou sluzbou technickej kontroly).
V pripade prvého zistenia vybavenia vozidla spajacim zariadenim, ktoré nie je zapisané
v doklade vozidla (pri vyznageni chyby 6.1.6. SK 1) sa do rubriky ,,Dalsie zaznamy STK*
protokolu o TK vyznacuje tiez text - ,,Prevadzkovatel’ vozidla musi zabezpecit’ spravny zapis
spajacieho zariadenia v doklade vozidla, inak bude tento stav povazovany pri najblizsej
technickej kontrole za vaznu chybu.*




Za najblizs§iu technicktl kontrolu sa v tomto pripade povazuje iba technicka kontrola
pravidelnd, technickd kontrola na vydanie prepravného povolenia (CEMT) a technicka
kontrola na prepravu nebezpecnych veci (ADR). Opitovné zistenie nesplnenia tejto
poziadavky sa vyznacuje vyznacenim chyby 6.1.6. SK 2. Sprisnenie uvedenej poziadavky
vyznacenim chyby 6.1.6. SK 2 sa neaplikuje pri inych druhoch technickej kontroly. *
Poznamka: Odnimatelné casti spajacieho zariadenia (upevnené za pouzitia alebo aj bez
pouzitia akychkolvek nastrojov) musia byt pri technickej kontrole k dispozicii (ako sucast
spajacieho zariadenia). V takom pripade sa overi funkcnost'ich pripojenia k pevnym castiam
spajacieho zariadenia, zaroven sa overi aj funkcnost akychkolvek poistnych,
bezpecnostnych alebo zaistovacich prvkov. Ak nie je pripojené pripojné vozidlo alebo iné
zariadenie, je ndsledne nutné odnimatelné casti spdjacieho zariadenia (tyka sa iba
odnimatelnych casti upevnenych bez pouZitia akychkolvek nastrojov) demontovat (v zmysle
§ 12, ods. 13 vyhlasky ¢. 134/2018 Z. z.). Ak vodic vozidla tuto povinnost odmietne, technik
vyhotovi o tom strucny zapis do rubriky ,, Dalsie zaznamy STK * protokolu o TK. V pripade
namontovanych odnimatelnych casti spajacieho zariadenia upevnenych bez pouZitia
akychkolvek nastrojov nie je mozné pri technickej kontrole tieto casti demontovat z dovodu
nadmernej oxiddcie alebo korozie, potom sa funkcnost akychkolvek poistnych,
bezpecnostnych alebo zaistovacich prvkov nepreveruje. Technik o tom vyhotovi strucny
zapis do rubriky ,, Dalsie zaznamy STK *“ protokolu o TK.

. Nadmerné opotrebenie spajacieho ¢apu alebo gule sa zist'uje pomocou prislusnych kalibrov.
V pripade jazdnej supravy sa toto preverenie vykondva iba v oddvodnenych pripadoch,
pri ktorych sa prejavi zjavné nadmerné opotrebenie spéajacieho Capu alebo gule spajacieho
zariadenia. V takomto pripade sa pripojné vozidlo odpoji od tazného.

. Postidenie obmedzenia viditenosti alebo necitatelnosti namontovanej tabulky
s evidencnym ¢islom namontovanym spajacim zariadenim alebo zariadenim na t'ahanie (ak
nie je pripojené pripojné vozidlo) sa vykonava na zaklade subjektivneho posudenia
kontrolného technika, do akej miery spajacie zariadenie alebo zariadenie na tahanie
prekryva cast’ tabul’ky s evidenénym ¢islom. Vizualnou kontrolou sa zisti vybavenie a stav
zariadenia na t'ahanie vozidla.

. Na motorovom alebo pripojnom vozidle, na ktoré sa vztahuje povinnost vybavenia
poistnym spojovacim zariadenim, sa vizualnou kontrolou zisti vybavenie a stav poistného
spojovacieho zariadenia.

. Prehliadkou sa zisti stav tazného oja, pripojenie oka alebo spojovacej hlavice spajacieho
zariadenia k taznému oju, ako aj pripojenie a funkcénost vysSkovo nastaviteI'ného
podperného zariadenia, ak je nim prives vybaveny. Ak sa zisti, Ze prives, pre ktory je
predpisané vyskovo nastaviteIné podperné zariadenie, nim nie je vybaveny, okrem
vyznadenia prisluinej chyby sa do rubriky ,,Dal$ie zaznamy STK* protokolu o TK uvedie
text:,, 6.1.6. Tazné oje privesu - chyba vyskovo nastavitelné podperné zariadenie. Zatazenie
oja v bode spojenia: Fsz = ... kg, na zdklade udajov: Lv = ... m, Lp = ... m, Rc=...m, RI=...
m, R2=..m, Ft = ... kg.“, v ktorom sa vyplnia udaje potrebné na vypocet.

Chyby

Kod Opis Hodnotenie

6.1.6. | a) 1 Spéjacie zariadenie alebo jeho akykol'vek komponent B
chyba, je zna¢ne poSkodeny, deformovany, nefunkény,
prasknuty, skorodovany (ak nie je pripojené pripojné
vozidlo).

6.1.6. | a) 2 Spajacie zariadenie alebo jeho akykol'vek komponent C
chyba, je znacne poskodeny, deformovany, nefunkcny,
prasknuty, skorodovany(ak je pripojené pripojné
vozidlo).

6.1.6. | b) 1 Spajaci ¢ap alebo gul'a spéjacieho zariadenia alebo iné B
komponenty zariadenia su nadmerne opotrebené.




6.1.6.

Opotrebenie spajacieho Capu alebo gule je vécSie, nez
pripustné.

6.1.6.

Akykol'vek komponent spajacieho zariadenia alebo
zariadenia na tahanie je uvolneny alebo nedostatocne
pripevneny.

Akykol'vek komponent spajacicho zariadenia alebo
zariadenia na tahanie je natol'ko uvolneny alebo
nedostato¢ne pripevneny, ze hrozi jeho odpadnutie.

6.1.6.

Akékol'vek poistné, bezpecnostné alebo zaistovacie
zariadenie alebo prvok chyba alebo je nefunkcny.

6.1.6.

Akykol'vek ukazovatel spojenia (ak nim je vozidlo
vybavené) nepracuje spravne.

6.1.6.

Obmedzena viditelnost’ tabulky s evidenénym cislom
alebo akéhokol'vek svietidla (ak nie je pripojené pripojné
vozidlo).

6.1.6.

Tabulka s evidencnym c¢islom je necitate'na (ak nie je
pripojené pripojné vozidlo).

6.1.6.

g)

Sekundérne Casti spajacieho zariadenia (nosniky, vystuhy
a pod.) st neprimerane opravované alebo modifikované.

6.1.6.

g)

Primarne Casti spajacieho zariadenia (spajaci Cap, gula,
oko apod.) su neprimerane opravované alebo
modifikované.

h)

Poskodenie alebo nadmerné opotrebenie spdjacieho
zariadenia alebo zariadenia na t'ahanie, pri ktorom hrozi
rozpojenie.

6.1.6.

SK

Vybavenie vozidla spajacim zariadenim nie je zapisané
v doklade vozidla, alebo zépis nie je spravny.

6.1.6.

SK

Prevadzkovatel’ vozidla nezabezpecil zéapis spéjacieho
zariadenia v doklade vozidla, alebo tento zapis nebol
spravny, a pri predchadzajicej technickej kontrole tato
skuto€nost’ uz bola zistena.

6.1.6.

SK

Vozidlo, ktoré¢ v predlozenom doklade o evidencii
vozidla ma zapisané vybavenie spdjacim zariadenim, nim
vybavené nie je.

SK

Predpisané poistné spojovacie zariadenie chyba alebo
nezodpoveda predpisanym podmienkam.

SK

Poistné  spojovacie  zariadenie je  poSkodené,
nedostatocne upevnené alebo opotrebené, neplni svoju
funkciu, pripadne je neprimerane opravované alebo
modifikované.

6.1.6.

SK

Oko oja nie je riadne pripojené na oje.

6.1.6.

SK

Oje je nedostatocne upevnené, nadmerne poskodené
alebo opotrebované, pripadne je vykonana neprimerana
oprava alebo modifikacia, bezprostredné nebezpecenstvo
vSak nehrozi.

6.1.6.

SK

Oje je deformované alebo inak poskodené natolko, ze
moze by naruSend jeho pevnost alebo geometria
postavenia kolies pri jazde.

6.1.6.

SK

V zévesoch oja su nadmerné vole.

6.1.6.

SK

Prives, pre ktory je predpisané vyskovo nastavitelné
podperné zariadenie, nim nie je vybaveny; ak zatazenie
oka oja v bode spojenia prevysuje 50 kg.




| Prevodovka \ 6.1.7. |

Predpisané podmienky

A. Prevodovka a hriadele

1. Upeviovacie skrutky (Capy) telesa prevodovky nesmu chybat’ alebo byt uvolnené alebo
poskodené.

2. Prevodovka nesmie mat zjavne nadmerne opotrebované alebo poskodené vystupné
a spojovacie hriadele, loziska alebo puzdra lozisk. Teleso prevodovky v mieste lozisk alebo
puzdier lozisk hriadel'ov nesmie byt prasknuté alebo inak poskodené.

3. Kiby hnacieho hriadel’a (kardan), rozvodové retaze alebo remene nesmil byt uvolnené,
opotrebované, prasknuté, zlomené alebo inak poskodené alebo mat’ nadmernu volu.

4. Kiby alebo spojenia hriadelov nesmt byt uvolnené, opotrebované, prasknuté, zlomené
alebo inak poskodené alebo mat’ nadmernu volu.

5. Ochrana proti prachu nesmie chybat’ alebo byt zna¢ne opotrebena.

6. Prevodovka musi byt spolahlivo pripevnena k vozidlu pomocou pevnych alebo pruznych
uloZeni.

7. Vo vozidle nesmie byt namontovana prevodovka iného typu (konstrukcie), nez s akou bolo
vozidlo schvalené, ani nesmie byt vykonand nedovolend uprava (modifikacia) hnacej
sustavy.

B. Rozvodovka, hnacie hriadele a kiby

8. Na rozvodovku, hnacie hriadele a kiby sa vzt'ahuju rovnaké poziadavky ako na prevodovku
a jej vystupné a spojovacie hriadele.

Sposob kontroly

1. Vizuélnou prehliadkou vozidla sa preveri upevnenie prevodovky a rozvodovky, pritomnost’
a stav upevilovacich skrutiek telesa prevodovky alebo rozvodovky, praskliny alebo iné
poskodenia. Vizualnou prehliadkou sa preveri stav vystupnych hriadel'ov prevodovky alebo
rozvodovky, puzdier lozisk vystupnych hriadelov prevodovky alebo rozvodovky, kibov
hnacieho hriadela, spojovacieho hriadel'a alebo rozvodovych retazi, remenov alebo
pruzného spojenia hriadel'ov. Zaroven sa preveri pritomnost’ a stav ochrany proti prachu
a upevnenie prevodovky na vozidle, pripadne nedovolend tiprava hnacej sustavy.

2. Priznaky nadmerného opotrebovania alebo poskodenia hriadelov, lozisk, kibov alebo
puzdier lozisk telesa prevodovky alebo rozvodovky, mozno zistit’ tiez pri pohybe s vozidlom
na kontrolnej linke.

Chyby
Kaod Opis Hodnotenie

6.1.7. | a) | 1| Upeviiovacie skrutky (Capy) alebo pruzné ulozenia telesa B
prevodovky/rozvodovky st uvolnené, poSkodené alebo
chybaju.

6.1.7. | a) | 2| Upeviiovacie skrutky (Capy) telesa prevodovky/rozvodovky C
chybaju vtakom pocte alebo su tak uvolnené alebo
poskodené, Ze je ohrozend bezpecnost’ cestnej premavky.

6.1.7. |b) | 1| Zjavne nadmerné opotrebovanie lozisk  hriadelov B
prevodovky/rozvodovky.

6.1.7. | b) | 2| Opotrebovanie lozisk hriadel'ov prevodovky/rozvodovky je C
tak znacné, Ze hrozi riziko uvol'nenia alebo prasknutia.




6.1.7. | ¢) | 1|Kiby hnacieho hriadela alebo hnacie retaze/remene su B
uvolnené, nadmerne opotrebované, prasknuté, ¢i inak
poskodené, alebo maji nadmernt1 vol'u.

6.1.7. |c¢) |2|Kiby hnacieho hriadela alebo hnacie retaze/remene su C
natol’ko opotrebované alebo poskodené, ze hrozi riziko
uvolnenia alebo prasknutia.

6.1.7. | d) | 1|Kiby alebo spojenia hriadelov st uvolnené, nadmerne B
opotrebované, prasknuté ¢i inak posSkodené, alebo maju
nadmernl volu.

6.1.7. | d) | 2| Kiby alebo spojenia hriadel'ov st natoI’ko opotrebované alebo C
poskodené, ze hrozi riziko uvol'nenia alebo prasknutia.

6.1.7. | e) Zjavne poSkodeny, ohnuty alebo modifikovany hriader’. B

6.1.7. | ) 1| Teleso (puzdro) loziska prevodovky/rozvodovky ma B
praskliny alebo je uvol'nené.

6.1.7. | ) | 2| Teleso (puzdro) loziska prevodovky/rozvodovky je natol’ko C

opotrebované alebo poskodené, Ze hrozi riziko uvolnenia
alebo prasknutia.

6.1.7. | g) | 1| Znaéne opotrebovana ochrana proti prachu. A
6.1.7. | g) | 2| Ochrana proti prachu chyba alebo je prasknuta. B
6.1.7. | h) Namontovana  prevodovka/rozvodovka  iného  typu B
(kons$trukcie) alebo je =zistend nedovolend tprava
(modifikacia) hnacej sustavy.
\ Upevnenie motora ] 6.1.8. |

Predpisané podmienky

1. Na miestach pre upevnenie motora nesmu byt viditelné lomy, praskliny, deformacie alebo
iné poskodenia.

2. Spojovacie alebo upeviiovacie skrutky upevnenia motora nesmu chybat’ a musia byt riadne
dotiahnuté. Pruzné ulozenia (silentbloky) nesmu byt nadmerne poskodené.

Sposob kontroly

Vizuélnou kontrolou vozidla, ktoré je nad pracovnou jamou alebo na zdvihdku, sa miesta
pre ulozenie motora (konzoly) prehliadnu ¢i nie st narusené lomami, prasklinami,
deforméciami alebo z inych pri€in, zaroven sa overi spol’'ahlivost’ upevnenia motora (skrutkové
spoje, pruzné ulozenia).

Chyby

Kod Opis Hodnotenie

6.1.8. Miesta pre upevnenie motora alebo upevnenia motora su B
vyrazne opotrebované alebo poskodené tak, ze pevnost’
uloZenia alebo spojenia je podstatne zmensena.
6.1.8. 2| Miesta pre upevnenie motora alebo upevnenia motora C
chybaju, su uvolnené alebo narusené lomami, prasklinami
alebo poskodené tak, ze bezpecnost' prevadzky vozidla je
bezprostredne ohrozena.

—




6.1.8. | SK | 1| Miesta pre upevnenie motora alebo upevnenia motora su A
poskodené alebo opotrebené tak, Ze pevnost’ ulozenia alebo
spojenia nie je podstatne zmensena.

‘ Vykon motora ‘ 6.1.9. |

Predpisané podmienky

1. Motor vozidla, jeho sucasti, vyhotovenie avykon musi zodpovedat schvéalenému
vyhotoveniu.

2. Vo vozidle nesmie byt preukazate'ne namontovany motor iného typu, nez s akym bolo
schvélené, ani vykonané zmeny na motore (hnacej jednotke).

3. Vykon motora a jeho riadiaca jednotka nesmu byt’ elektronicky ovplyvnené.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou sa overi zhoda identifikaéného ¢isla motora (typu) s idajom v predlozenom
doklade o evidencii vozidla.

2. Citagkou palubnej diagnostiky OBD prostrednictvom elektronického rozhrania vozidla sa
preveri, ¢i nebola riadiaca jednotka motora upravena. Citatka palubnej diagnostiky OBD sa
musi pouzit’ na vozidlach kategorii M1 a N1 po prvy raz prihlasenych do evidencie po¢nuic
1.1.2012. Na ostatnych vozidlach sa ¢itacka palubnej diagnostiky OBD modze pouzit’ iba
v pripade, ak to elektrickd inStalacia a elektronické rozhranie vozidla umoziuje. V pripade
nefunk¢nosti diagnostickej zasuvky sa chyba vyznaci v kontrolnej polozke 4.SK.6.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
6.1.9. | a) Upravena riadiaca jednotka nartsajiica bezpecnost’ a/alebo B
Zivotné prostredie.
6.1.9. | b) Uprava motora naruSajica bezpeCnost a/alebo Zivotné C
prostredie alebo montaz motora iného typu.
\ Kabina a karoséria | 6.2. |
\ Kabina a karoséria - stav | 6.2.1. |

Predpisané podmienky

A. Kabina a karoséria — stav

1. Na kabine alebo karosérii nesmu byt Ziadne poSkodenia (lomy, praskliny, deformaicie,
kordzia), ktoré by mohli spdsobit’ poranenie, obmedzovat’ jej pdvodnu funkciu alebo narasat’
esteticky vzhlad.

2. Vsetky Casti kabiny alebo karosérie musia byt’ riadne upevnené. Spoje nesmu byt uvol'nené
alebo nadmerne narusené koro6ziou, deforméciami alebo prasklinami.

3. Do kabiny alebo karosérie nesmu cez poSkodené Casti prenikat’ motorové alebo vyfukové
plyny, to sa vzt'ahuje ako na priestor pre cestujucich, tak aj na lozny priestor.
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. Kabina alebo karoséria nesmie byt’ opravovand alebo modifikovana takym spésobom, ktory

by nartsal jej schvalené vyhotovenie.

. Kapota, veko motorového alebo batozinového priestoru

. Kapota alebo veko motorového priestoru alebo batozinového priestoru musia byt vybavené

spolahlivym uzaverom, ktory musi byt schopny zabranit’ ich samovol'nému otvoreniu pocas
jazdy a zabezpecit' ich proti neopravnenému otvoreniu zvonku. Ak je predné veko
motorového (batozinového) priestoru, ktoré sa otvara smerom dozadu, vybavené poistnym
zariadenim, potom musi toto zariadenie plnit’ svoju funkciu.

. Otvorené veko motorového priestoru alebo batozinového priestoru musi byt mozné zaistit’

oporou alebo inym vhodnym spésobom.

. Zéavesy kapoty alebo veka motorového alebo batozinového priestoru musia byt funkéné

a spol'ahlivo upevnené.

. Kapota alebo veko motorového alebo batozinového priestoru nesmi byt poskodené,

deformované alebo narusSené koroziou.
Bocnice

Bocnice, alebo predné alebo zadné ¢elo vozidiel musia byt zhotovené bez Spar.

. Boc¢nice z dreva alebo z iného horl'avého materidlu musia byt chrdnené ohflovzdornym

materidlom alebo vhodnym ohnovzdornym naterom v tych miestach, ktoré mézu byt
vystavené vysokym teplotdm pri poruche niektorej Casti vozidla (nezdvislého kurenia,
pneumatiky a pod.).

Vozidlo kategérie N, O a R s valnikovou, skrifiovou alebo sklapacou karosériou musi mat’
umoznené odistenie a zaistenie, otvaranie a uzatvaranie bocnic, zadnych ciel alebo dvier
a ich sklapanie tak, aby akakolI'vek ru¢nd manipulacia s nimi bola 'ahkd. Kovania, zdvesy
alebo Capy, zavery bocnic, zadného ¢ela alebo dveri nesmu chybat, byt deformované alebo
poskodené lomami, prasklinami, kor6ziou alebo inak.

Vozidlo so sklapacou karosériou moZe mat’ otvaranie a zatvaranie zadného cela a bocnic
automatické alebo ovladané z miesta vodica; skldpacia karoséria musi byt’ konStruk¢ne
vybavena tak, aby bola zabezpecena proti samovol'nému pohybu.

Boc¢nica musi byt konstrukéne vyhotovena tak, aby bola zabezpe€ena proti samovolnému
otvaraniu a odolné proti bo¢nym deformacidm spdsobujucim zmenu vonkajSieho obrysu
vozidla.

Bocnice, alebo predné, zadné ¢elo nesmu byt nadmerne naruSené koroziou (pripadne
hnilobou dreva), ani inak poSkodené natol’ko, Ze by mohla byt ohrozend bezpecnost
prepravovanych osob alebo nakladu.

Boc¢nice, alebo predné alebo zadné celo musia priliehat’ k dlaZzke, nesma v nich byt
medzery ani iné otvory, ktorymi by do karosérie mohlo prenikat nadmerné mnozZstvo
prachu alebo necistot, pripadne nimi vypadavat’ prepravované sypké hmoty na vozovku.
Vozidla kategérie N2, N3, O3, O4 s valnikovou konstrukciou prvykrat prihlasené do
evidencie vozidiel od 1.7.2010 musia z hl'adiska zabezpecenia nakladu v cestnej premavke
spiiat’ technické poziadavky pre vybavenie minimalnym poétom viazacich bodov.'?)

Ochrana kabiny vodic¢a

Vozidlo kategérie N s nedelenou skriiovou karosériou musi byt pri preprave nakladu,
ktory by pocas prevadzky vozidla v cestnej premavke mohol ohrozit' vodica alebo
prepravovanych cestujucich, vybavené za poslednym radom sedadiel prieckovym
systémom, ktory oddel’'uje priestor pre vodica a cestujucich od lozného priestoru. V pripade
vozidiel s uzavretym loznym priestorom vybavenych v stendch a vo dveradch oknami,
musia byt’ tieto okna zo strany lozného priestoru, okrem zasklenia v zadnych dverach ¢i na

13 ) STN EN 12640 Zabezpe&enie tovaru na cestnych vozidlich. Viazacie body na uzitkovych vozidlach na prepravu tovaru.
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zadnej stene, chranené proti ndhodnému poskodeniu prepravovanym ndkladom tuhou
a pevnou zabranou, napriklad mrezami s najva¢simi rozmermi otvorov 50 mm x 50 mm
alebo schvalenou bezpe¢nostnou foliou. Instalacia zdbrany nemusi byt na posuvnych
dverach vozidla, pokial’ to konstrukéné rieSenie vozidla nedovoluje. Prieckovy systém na
ochranu 0s6b pred nebezpecenstvom vyplyvajucim z posunu batoziny do priestoru pre
vodica a cestujucich pri ¢elnom naraze vo vozidle kategorie M prihlasenom do evidencie
vozidiel od 1. jala 2010 musi spifiat’ podmienky podl'a osobitného predpisu.'#) Motorové
vozidla kategorie Ni, ktorym bolo udelené typové schvalenie ES podl'a osobitného
predpisu,'®) nemusia byt vybavené deliacou prie¢kou za poslednym radom sedadiel, ak s
flou neboli schvalené. V priestore pre naklad mézu byt dvere s oknami.

Pri preprave nékladu, ktory nemozno upevnit’ a ktory posunom pri nahlom prudkom
brzdeni alebo naraze moze ohrozit’ bezpeénost 0sob v kabine (napr. preprava stipov alebo
tyCového materialu, klad, rar okrem doskového alebo hranovaného reziva), musi byt
vozidlo skonsStruované a vybavené tak, aby vozidlo alebo jeho ochranné zariadenie
zabranilo aspon v rozsahu celej Sirky a celej vysky kabiny posunu nakladu vozidla smerom
ku kabine. Pri preprave ty¢ového alebo rirkového Zelezného materidlu mozno pouzit' na
vnutornej strane ¢ela ndkladného priestoru vozidla alebo na ochranné zariadenie ocelovy
plech s minimélnou hrabkou 5 mm.

Vozidla kategorii N2 a N3 so skldpacou karosériou musia mat’ priestor medzi kabinou
a korbou chraneny ochrannym zariadenim. Vozidla kategérie N3 urcené na pracu pod
rypadlom, na nakladanie kamenia a pod. musia mat’ chrdnent aj kabinu. Ustanovenia tejto
predpisanej podmienky sa nevzt'ahuju na vozidla, ktoré maju v tomto priestore umiestnené
zariadenie na zdvihanie bremena.

Vozidla kategorie T schvéalené pocnuc 1.7.1972 musia byt vybavené ochrannou
konsStrukciou alebo kabinou s rovnakymi vlastnostami z hl'adiska bezpecnosti, ako ma
ochranna konstrukcia (bezpecnostna kabina).

Predpisané ochranné zariadenie musi byt na vozidle riadne upevnené a nesmie byt
nadmerne poSkodené natol’ko, Ze by neplnilo ur€enti funkciu. Splnenie tejto podmienky
sa preveruje aj na vozidlach kategérie PS, ak su ochrannym zariadenim vybavené.

E. Nebezpecné vonkajsie a vnutorné dielce

22.

23.

Na vonkajSom a vnutornom povrchu kabiny alebo karosérie nesmt byt také diely,
vycnelky alebo predmety, ktoré by svojim tvarom, rozmermi, smerovanim alebo tvrdost'ou
zvacSovali nebezpeCenstvo zranenia osdb pri nastupovani a vystupovani, zvicSovali
nebezpecenstvo zranenia ostatnych ucastnikov cestnej premavky, do ktorych by karoséria
vozidla narazila, alebo ktoré by sa kizali po karosérii pri kolizii, pri nahlej akceleracii a
deceleracii vozidla alebo pri dopravnej nehode.

Vnutorné zariadenia vozidiel kategorie M; s najmenej Styrmi kolesami s maximalnou
konstrukénou rychlostou nad 25 km/h (vnltorné cCasti priestoru pre cestujucich okrem
spatnych zrkadiel, ovladace, strecha a otvaratel'na strecha, operadla a zadna Cast’ sedadiel,
elektricky ovlddané oknd, stresny panelovy systém), schvalené pocntc 15.3.2006, musia
plnit’ poziadavky podl'a osobitného predpisu'®), okrem iného

a) vnutorné Casti priestoru pre cestujicich nesmi obsahovat’ nebezpecné nerovnosti alebo
ostré hrany, ktoré by mohli zvysit’ riziko vaZzneho zranenia cestujtcich,

b) dolny okraj pristrojovej dosky ma byt zaobleny s polomerom zakrivenia minimalne 19
mm,

c¢) spinace, gombiky t'ahadiel a pod. maji mat’ polomer zakrivenia minimalne 2,5 mm,

14) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb., oznamenie MZV SR ¢. 245/1996 Z. z. (predpis EHK ¢. 126).
15) Nariadenie vlady SR &. 140/2009 Z. z.
16) od. 1.11.2014 Nariadenie vlady SR ¢. 177/2014 Z. z. (predpis EHK ¢. 26, 66), predchadzajuci osobitny predpis Nariadenie vlady SR ¢.

140/2006 Z. z.



24.

25.

26.

d) ovladacie rukovite, packy a gombiky a akékol'vek iné vy¢nievajice predmety maju mat

polomer zakrivenia minimalne 3,2 mm,

e) otvaracie a obsluhovacie zariadenia otvaracej strechy musia byt konsStruované tak, aby
sa ¢o najviac vylucila ich ndhodna ¢innost, plochy maja byt zakoncené hranami
s polomerom zaoblenia najmenej 5 mm,

f) vnutorné Casti strechy nesmi mat’ ziadne nebezpecné nerovnosti alebo ostré hrany
smerujuce dozadu alebo dole s polomerom zaoblenia mensim ako 5 mm, alebo musia
byt’ pokryté¢ materialom rozptyl'ujucim energiu.

Vonkajsie vycnelky motorovych vozidiel kategoérie Miktoré boli schvalené pocnuc

15.3.2006, a dvojkolesovych a trojkolesovych vozidiel s karosériou ur¢enych na prepravu

0s0b, ktoré boli schvalené po¢nic 5.6.2006, musia plnit’ poziadavky podla osobitného

predpisu,'”) okrem iného

a) vonkajsi povrch vozidiel (okrem spatnych zrkadiel alebo gule spajacieho zariadenia)

nema vykazovat’ smerom von akékol'vek cCasti, ktoré by mohli zachytit’ chodcov, cyklistov

alebo motocyklistov,

b) ziadna vy¢nievajuca ¢ast’ nema mat’ polomer zakrivenia mensi nez 2,5 mm, okrem casti

vyrobenych z mikkych materidlov,

c¢) hriadel stierac¢a predného okna musi byt vybaveny ochrannym puzdrom, plati to aj pre

stierace zadnych okien a stierace svetlometov, polomer zakrivenia nesmie byt mensi nez
2,5 mm,

d) kolesa, matice kolies, kryty hlav a disky kolies nesmt mat’ Ziadne Spicaté alebo ostré

vycnelky, ktoré siahaji za vonkajsiu rovinu rafika. Kridlové matice su nepripustné.

Na jednostopovych vozidlach schvalenych po¢nuc 1.7.1972 musia byt vSetky ovladacie

mechanizmy, ktoré mézu pri dopravnej nehode zvacsit’ vaznost’ poranenia vodica vozidla,

ako aj osob, ktoré s nimi mozu prist’ do styku pri kolizii s vozidlom, zakon¢ené tak, aby
bolo mozné do ich zaoblené¢ho zakoncenia vpisat’ gul'u s priemerom 16 mm. V smere ich
pohybu musi byt’ dostato¢ne velky, najmenej 70 mm Siroky vol'ny priestor; na pedaloch sa
tato hodnota posudzuje od stredu nasl'apnych ploch na obe strany. Konce a vonkajSia hrana

ovladacieho organu spojky a brzdy musia byt’ zjavne gul'ové s polomerom najmenej 7 mm.

Vonkajsie vycnelky dvojkolesovych alebo trojkolesovych motorovych vozidiel nad 6 km/h

a $tvorkoliek schvéalenych poénic 5.6.2006 musia spifiat poziadavky ustanovené

osobitnym predpisom'®). Horn hrana ¢elného skla aerodynamického krytu tychto vozidiel

musi mat’ polomer zaoblenia najmenej 2 mm alebo byt’ pokryta ochrannym materidlom.

Konce a vonkajSia hrana paky spojky a brzdy musia byt zjavne gulové s polomerom

najmenej 7 mm. Celna hrana predného blatnika musi mat’ polomer najmenej 2 mm. Zadna

hrana plniaceho uzéveru umiestneného na povrchu palivovej nadrze nesmie presahovat’ o

viac nez 15 mm nad zékladny povrch, spojenie mé byt hladké alebo zjavne gulové. KIa¢

od zapalovania musi mat’ ochranny kryt (neplati pre sklopné kl'aice alebo klice v jednej
rovine s povrchom).

Vonkajsie vycnelky pred zadnou prieckou kabiny vozidla s karosériou ur¢ené¢ho na

prepravu tovaru musia plnit’ nasledovné podmienky:

a) umelecké ozdoby, obchodné symboly, pismena a ¢isla musia mat’ polomer najmenej 2,5
mm (Nevztahuje sa na pripady, ak vy¢nievaju viac ako 5 mm a nemaju rezné hrany
smerom von. Ak vycnievaji viac ako 10 mm, musia byt zatlacené, oddelené alebo
ohnut¢.),

b) hriadele stieracov musia mat ochranné obloZenie, trysky ostrekovacov skla aj
svetlometov musia byt’ zaoblené na polomer najmenej 2,5 mm,

¢) blatniky musia byt zaoblené na polomer najmenej 5 mm,

17) od. 1.11.2014 Nariadenie vlady SR ¢. 177/2014 Z. z., ktorym sa zruSuju niektoré¢ nariadenia vlady Slovenskej republiky o technickych

poziadavkach v oblasti typového schvalenia ES motorovych vozidiel (predpis EHK €. 26 a66), predchadzajuci osobitny predpis Nariadenie
vlady SR ¢. 141/2006 Z. z. o technickych poziadavkach na vonkajsie vy¢nelky motorovych vozidiel.

18) od 1.5.2010 Nariadenie vlady SR ¢. 168/2010 Z. z. o technickych poziadavkach na niektoré komponenty a charakteristiky dvojkolesovych

motorovych vozidiel a trojkolesovych motorovych vozidiel, predchadzajuci osobitny predpis Nariadenie vlady SR ¢. 372/2006 Z. z.
o technickych poziadavkach na niektoré komponenty a charakteristiky dvojkolesovych motorovych vozidiel a trojkolesovych motorovych
vozidiel.



27.

28.

29.

30.

F.

31.

32
33

34

d) tazné zavesy alebo navijaky nesmu vy¢nievat’ za najprednejsi povrch naraznikov, inak
musia byt’ pokryté vhodnym ochrannym oblozenim,

e) otvoreny okraj kl'u¢iek musi smerovat’ dozadu, byt umiestneny do ochranného ramu
alebo byt’ zapusteny,

f) matice kolies, kryty hlav nesmt mat’ rebrovito tvarované vycnelky.

Vy¢nievajice Casti karosérii a nadstavieb autobusov, nakladnych automobilov, privesov,

navesov, pojazdnych pracovnych strojov a Specialnych automobilov, ktoré mézu spdsobit’

zachytenie pri Sikmom ndraze (napr. zadné narazniky s letmymi koncami, podporné
ramena autozeriavov, rozstrekovacie a distribu¢né listy a rary na autocisternach,
rozstrekovacoch zivice, sypacoch a pod.) musia byt vybavené ochrannymi liStami alebo

podobnym zariadenim, tvoriacim dostatocny nabeh alebo vedenie priblizne rovnobezné s

pozdiznou zvislou rovinou vozidla; pritom nie je rozhodujuce, &i uvedené &asti presahuji

vonkajsi obrys vozidla.

Vonkajsie predné vycnelky zadného dielu kabiny (dopredu od zadnej steny kabiny)

vozidiel kategorie N s maximdlnou konStrukénou rychlostou presahujucou 25 km/h

schvélenych po¢niic 15.4.2006 musia plnit poziadavky podla osobitného predpisu'®),
okrem iné¢ho

a) vonkajsi povrch nesmie mat’ ziadne zahrotené alebo ostré Casti a vy¢nelky smerujice
od vozidla, minimalny polomer zaoblenia 2,5 mm,

b) ozdoby, obchodné symboly, pismena a ¢isla obchodného oznacenia nesmu mat’
polomer zakrivenia mensi ako 2,5 mm, Casti vy¢nievajlce viac ako 10 mm sa musia dat’
zatladit’, oddelit’ alebo ohnut’,

¢) tazné zavesy a navijaky nesmu precnievat’ cez najprednejsi okraj ndraznika (navijaky
mozu, ak si pokryté vhodnym ochrannym oblozenim),

d) konce kl'u€iek maji smerovat’ dozadu, byt v ochrannom rame alebo zapustené,

e) matice kolies a kryty kolies nesmt mat’ Ziadne rebrovito tvarované vystupky.

VolI'ny koniec antény, ktora je dlhSia ako 1,4 m a pocas prevadzky v cestnej premavke

by presahovala pddorysny priemet obrysu vozidla, s vynimkou vysuvnych antén, musi byt

pripevneny k vozidlu tak, aby anténa nepresahovala pddorysny obrys vozidla.

Nosice batoziny a podobné zariadenia, reklamné tabule, smerové tabulky, oznaenie

vozidiel taxisluZzby, oznafenie vozidiel autoskdl a iné zariadenia dodato¢ne montované

na vozidlo musia byt’ spolahlivo pripevnené k vozidlu, nesmt presahovat’ pddorysny obrys
vozidla, s vynimkou zadnej Casti vozidla, a nesmii mat ziadne hroty ani ostré hrany

a vyCnelky; vonkajSie Casti vratane pripeviovacich ¢asti musia mat’ polomer zakrivenia

najmenej 2,50 mm. Nosi¢e batoZiny musia umoZiiovat’ spolahlivé upevnenie

prepravovanych predmetov. Nosice batoziny a nosice lyzi musia z hl'adiska vonkajSich
vyénelkov spliiat’ technické poziadavky podl'a osobitného predpisu.'©)

Nadstavba, vymennd nadstavba (pracovny stroj)

Pripevnenie nadstavby, vymennej nadstavby (pracovného stroja) k ramu vozidla (karosérii)
musi byt spolahlivé a nepoSkodené deformdciami, prasklinami alebo kordziou. Vol'né
a pohyblivé diely musia byt spolahlivo zaistené v transportnej polohe (nesmu sa
samovolne pohybovat’ alebo uvolnit).

. Agregaty a ich pracovné média nesmu znecistovat’ vozovku.
. 'V dosahu stojacich osdb alebo 0s6b vo vozidle nesmi byt na nadstavbe, vymennej

nadstavbe nebezpecné vystupky alebo poskodenia, ktoré by mohli spdsobit’ zranenia.

. Ak je nadstavba vymenna, musi byt predlozené i1 technické osvedCenie namontovanej

vymennej nadstavby (pracovného stroja).

19) od 1.11.2014 Nariadenie vlady SR ¢. 177/2014 Z. z., ktorym sa zrusuji niektoré nariadenia vlady Slovenskej republiky o technickych

poziadavkach v oblasti typového schvalenia ES motorovych vozidiel (predpis EHK €. 26, 66), predchadzajuci osobitny predpis Nariadenie
vlady SR €. 197/2006 Z. z. o technickych poziadavkach na vonkajsie vy¢nelky zadného dielu kabiny vozidiel kategérie N.
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. Vozidlom kategorie T neseny pracovny stroj a jeho upevnenie nesmie obmedzovat’ vyhl'ad

z miesta vodica, ovladatel'nost’ traktora alebo viditeI'nost’ vonkajSicho osvetlenia. Sirka
neseného pracovného stroja nesmie presahovat’ 3,0 m.

G. Plachta

36. Plachta, ak je namontovana, musi byt po celom svojom obvode karosérie riadne
a dostatocne pripevnend, musi dostatocne priliehat’ k bo¢niciam a ¢elam vozidla.

37. Plachta, ak je namontovana, nesmie byt nadmerne poskodena natol’ko, ze by dostatocne
nechranila prepravovany naklad pred poveternostnymi vplyvmi.

38. Plachtové obluky alebo zariadenie tvoriace lozny priestor, pripeviiovacie ichyty (objimky)
a pripeviiovacie pasy nesmu byt zdeformované alebo nadmerne posSkodené; ziaden
plachtovy obluk alebo zariadenie tvoriace lozny priestor alebo niektora jeho ¢ast’ nesmie
chybat’.

Sposob kontroly

1. Vizualnou kontrolou zvonku aj zvnttra sa overi stav, poSkodenia a chyby kabiny a karosérie

2.

a ich jednotlivych casti.

Vyskusa sa otvorenie a uzavretie veka motorového priestoru a veka batozinového priestoru.
Vyskusa sa, ¢i sa da veko motorového alebo batozinového priestoru zaistit' v otvorenom
stave. Overi sa pritom jeho stav (neporusenost, funk¢nost’), upevnenie (stav zavesov,
zaverov) a poistné zariadenie v pripade prednej kapoty otvaranej smerom dozadu.

. Vizualnou kontrolou sa preveri stav bocnic, predného alebo zadného cela alebo dveri

valnikovej, skrinovej alebo skldpacej karosérie. Osobitna pozornost’ sa venuje stavu kovania,
Zavesov

auzaverov. Podmienky stanovené pre boc¢nice, zavesy a zavery bocnic platia primerane 1 pre
nadstavby bocnic. Overi sa vybavenie vozidla viazacimi bodmi.

. Vizuélnou kontrolou sa preveri stav, upevnenie alebo poSkodenie predpisané¢ho zariadenia

na ochranu kabiny vodica.

. Vizuélnou kontrolou zvonku aj zvnutra sa preveri kabina alebo karoséria vozidla z hl'adiska

potenciondlnych nebezpecnych vycnelkov.

. Vizuélnou kontrolou sa preveri stav, umiestnenie, upevnenie a zaistenie vSetkych dielov

nadstavby, vymennej nadstavby (pracovného stroja), tesnost” hydraulickych systémov.

. Vizuéalnou kontrolou sa preveri namontovana plachta na vozidle, jej stav, vybavenie vozidla

plachtovymi oblukmi alebo zariadenim tvoriacim loZny priestor. Osobitna pozornost’ sa
venuje dostatoénému upevneniu plachty, tzn. pritomnosti dostato¢ného poctu funkénych
pripeviiovacich bodov (uchyty, komponenty) alebo pripeviiovacich pasov, ich stavu, prip.
poskodeniu a rovhomernému rozlozeniu pozdiz celej loznej plochy. Nenamontovana plachta
sa nekontroluje. V takom pripade sa nevyhodnocuje ani jej pripevnenie.

Chyby

Kod Opis Hodnotenie

6.

2.1. |a) |1 Niektory panel kabiny alebo karosérie alebo jej Cast’ je B
uvolnend alebo poSkodena tak, ze modze spdsobit
poranenie.

6.

2.1. |a) |2 Niektory panel kabiny alebo karosérie alebo jej Cast je C
natol’ko uvol'nena alebo poSkodend, Ze hrozi odpadnutie,
alebo je ohrozend bezpec¢nost’ prevadzky vozidla.

6

2.1.|b) |1 Upevnenie stipika kabiny alebo karosérie je nedostatoéné B

alebo  poskodené kordéziou, deformaciami alebo
prasklinami.




6.2.1.

b)

Upevnenie stipika kabiny alebo karosérie je natol’ko
nedostatocné alebo poSkodené kordziou, deformdciami
alebo prasklinami, ze je ohrozena stabilita kabiny alebo
karosérie.

6.2.1.

Kabina alebo karoséria je tak poskodena, Ze hrozi prienik
motorovych alebo vyfukovych plynov do kabiny
alebo karosérie.

6.2.1.

Kabina alebo karoséria je tak poSkodena, ze prenikajuce
motorové alebo vyfukové plyny ohrozuju zdravie 0sob vo
vozidle.

6.2.1.

d)

Je vykonana neprimerand oprava alebo modifikacia kabiny
alebo karosérie, ktora nariSa jej schvalené vyhotovenie.

6.2.1.

d)

Kabina alebo karoséria bola opravena alebo modifikovana
tak, Ze prislo k zmenSeniu vzdialenosti od rotujtcich alebo
pohyblivych ¢asti alebo od vozovky pod pripustni mieru.

6.2.1.

SK

Niektoré Cast’ kabiny alebo karosérie je poSkodend, avSak
poskodenie narasa iba jej esteticky vzhlad, nie pevnost’
alebo funkciu.

6.2.1

SK

Kapota alebo veko motorového alebo batozinového
priestoru je l'ahko poskodené, deformované alebo narusené
koréziou.

6.2.1

SK

Kapota alebo veko motorového alebo batozinového
priestoru je poSkodené, deformované alebo naruSené
kordziou tak, Ze ovplyviiuje bezpeCnost’ prevadzky
vozidla.

6.2.1.

SK

Je staZené otvaranie alebo zatvaranie kapoty alebo veka
motorového alebo batoZinového priestoru.

6.2.1.

SK

Kapotu alebo veko motorového alebo batoZinového
priestoru nemozno spolahlivo zaistit’ v otvorenom stave.

6.2.1.

SK

Zavesy kapoty alebo veka motorového alebo batozinového
priestoru sit nadmerne uvolnené alebo poskodené.

6.2.1.

SK

Kapotu alebo veko motorového alebo batozinového
priestoru nie je mozné otvorit' alebo uzaver nezaistuje
kapotu alebo veko motorového alebo batoZinového
priestoru spol’'ahlivo uzavreté (okrem prednej kapoty alebo
veka motorového alebo batozinového priestoru otvaraného
smerom dozadu).

6.2.1.

SK

Predna kapota alebo veko motorového alebo batoZinového
priestoru, ktoré sa otvara smerom dozadu, nemoZzno
spolahlivo zaistit’ v uzavretom stave.

6.2.1.

SK

Poistné zariadenie prednej kapoty alebo veka motorového
alebo batozinového priestoru neplni svoju funkciu.

6.2.1.

SK

10

Bocnice, zadné ¢elo alebo dvere chybaju uplne alebo sCasti.

6.2.1.

SK

11

Vyhotovenie bocnic, predného alebo zadného cCela alebo
dveri, ich kovani, zavesov alebo uzaverov alebo vybavenie
vozidla viazacimi bodmi nezodpovedd predpisanym
podmienkam, prip. st poSkodené, avSak bezpecnost’ 0s6b
alebo nakladu zatial’ nie je bezprostredne ohrozena.

6.2.1.

SK

12

Niektoré bocnice, predné alebo zadné Celo st nadmerne
poskodené, stav kovani, zavesov alebo uzaverov je taky, ze
neplnia spolahlivo svoju funkciu natol’ko, ze bezpecnost’
0s0b alebo ndkladu je bezprostredne ohrozena.




6.2.1.

SK

13

Ochranné zariadenie na ochranu kabiny je uvolnené ,
nedostatocne upevnengé, poskodené, alebo neplni
predpisané podmienky, bezpecnost' prevadzky nie je
bezprostredne ohrozena.

6.2.1.

SK

14

Ochranné zariadenie na ochranu kabiny je natolko
uvolnené , nedostato¢ne upevnené alebo poskodené, ze
bezpecnost’ prevadzky je bezprostredne ohrozena.

6.2.1.

SK

15

Na vozidle st potenciondlne vycnelky, ktoré zvysuju
nebezpecenstvo zranenia, avSak su umiestnené na takom
mieste, ze bezpecnost’ prevadzky nie je bezprostredne
ohrozena.

6.2.1.

SK

16

Na vozidle su potencionalne vycnelky, ktoré natolko
zvySujui  nebezpeCenstvo zranenia, Ze bezpecnost
prevadzky je bezprostredne ohrozena.

6.2.1.

SK

17

Na nadmerne vyc¢nievajicej Casti karosérie vozidla chyba
vhodna ochrana, bezpe¢nost prevadzky je ohrozena.

6.2.1.

SK

18

Z agregatu (hydraulickej sustavy) nadstavby, vymennej
nadstavby (pracovného stroja) unikd médium, ktoré
neodkvapkava na vozovku.

6.2.1.

SK

19

Z agregatu (hydraulickej sustavy) nadstavby, vymennej
nadstavby (pracovného stroja) unikd médium, ktoré
odkvapkéva na vozovku.

6.2.1.

SK

20

K namontovanej vymennej nadstavbe (pracovnému stroju)
nebolo predloZzené technické osvedcenie nadstavby
(pracovného stroja).

6.2.1.

SK

21

Upevnenie alebo umiestnenie  nadstavby, vymennej
nadstavby (pracovného stroja) je nedostatoné, poskodené
alebo neplni predpisané podmienky.

6.2.1.

SK

22

Upevnenie nadstavby, vymennej nadstavby (pracovného
stroja) je nadmerne poSkodené alebo je nadmerne
poskodeny rdm (karoséria) v mieste ich upevnenia,
bezpecnost’ prevadzky je ohrozena.

6.2.1.

SK

23

Nadstavba, vymenna nadstavba (pracovny stroj) ma také
poskodenia, ktoré ohrozuju bezpeCnost’ prevadzky, prip.
pohyblivy  diel nadstavby, vymennej nadstavba
(pracovného stroja) nie je zaisteny v prepravnej polohe.

6.2.1.

SK

24

Plachta nie je dostatoCne pripevnena.

6.2.1.

SK

25

Niektory plachtovy obluk alebo zariadenie tvoriace lozny
priestor chyba uplne alebo je neuplné, je zdeformované,
skorodované alebo inak nadmerne poSkodeng.

6.2.1.

SK

26

Namontovana plachta je poSkodena natol'ko, Ze nechrani
prepravovany néklad.

| Kabina a karoséria - upevnenie

6.2.2. |

Predpisané podmienky

1. Pevnost kabiny alebo karosérie nesmie byt narusend alebo oslabend lomami, prasklinami,
deforméciami, kordziou alebo inymi poskodeniami.
2. Pripevnenie kabiny alebo karosérie na ram, nosnt konstrukciu, jednotlivé nosniky alebo
podvozok nesmie byt narusené. Upeviiovacie body (skrutkové, zvarané, nitové spoje alebo
pruzné¢ ulozenia apod.) nesmu chybat alebo byt naruSené¢ lomami, prasklinami,



deformaciami, kor6ziou alebo inymi poskodeniami. Spoje musia byt rovnomerne rozlozené
na rame, nosnej konstrukcii, jednotlivych nosnikoch alebo podvozku.

3. Kabina a karoséria musi byt vycentrovand na rame, nosnej konStrukcii, jednotlivych
nosnikoch alebo podvozku.

Sposob kontroly

1. Vizuélnou kontrolou vozidla, ktoré je nad pracovnou jamou alebo na zdvihaku sa overi
pevnost’ kabiny alebo karosérie, jej pripadné narusenie alebo oslabenie lomami,
prasklinami, deformaciami, rozsahom korézie alebo inymi poskodeniami.

2. Overi sa pritomnost’ a stav jednotlivych upeviiovacich bodov upeviiujucich kabinu alebo
karosériu na ram, nosnu konstrukciu, jednotlivé nosniky alebo podvozok a ich rovhomerne
rozlozenie. Zaroven sa overi aj vycentrovanie kabiny alebo karosérie na rame, nosnej
konstrukeii, jednotlivé nosnikoch alebo podvozku.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie

6.2.2. | a) | 1| Pevnost kabiny alebo karosérie je narusena alebo oslabena. B

6.2.2. |a) | 2| Pevnost kabiny alebo karosérie je natol’ko narusend, zZe je C
ohrozena jej stabilita.

6.2.2. | b) Kabina alebo karoséria je viditelne zle vycentrovana na B
nosnej konstrukeii.

6.2.2. | ¢) | 1| Niektoré upeviiovacie body kabiny alebo karosérie na nosnu B

konstrukciu alebo nosniky chybaju alebo su uvolnené,
poskodené alebo st nerovnomerne rozlozené.

6.2.2. | c) |2| Upevilovacie body kabiny alebo karosérie na nosnl C
konsStrukciu alebo nosniky chybaji alebo st natol’ko
poskodené, Ze je ohrozend bezpecnost’ prevadzky vozidla.

6.2.2. | d) | 1| Upeviiovacie body samonosnej karosérie st nadmerne B
narusené koroziou.
6.2.2. | d) |2| Upevilovacie body samonosnej karosérie si naruSené C

kordziou v takom rozsahu, Ze je ohrozena jej stabilita.

\ Dvere a zamky dveri ’ 6.2.3.

Predpisané podmienky

1. VSetky dvere vozidla sa musia 'ahko otvarat’ a zatvarat’ zvonku aj zvnutra bez vynaloZenia
nadmernej namahy. VSetky dvere musi byt mozné uzamknut’, pripadne zaistit’ tak,
aby do odstaveného vozidla nemohla vstipit’ neopravnend osoba.

2. Zavesy dveri, zamky dveri a klI'u¢ky musia byt na vozidle vSetky, s ktorymi bolo schvalené.
Nesmu byt uvol'nené alebo opotrebované, ich stav musi vylu¢ovat’ moznost’ samovolného
otvorenia dveri za jazdy. Zavreté dvere vozidla nesmu pocas jazdy spdsobovat’ zvyseny hluk.

3. Dvere nesmu byt nadmerne poskodené kor6ziou alebo z inych pric¢in (lomy, praskliny,
deformacie a pod.). Nesmu mat’ ziadne ostré hrany alebo vyCnievajliice sucasti s ostrymi
hranami, ktoré by mohli sposobit’ zranenie.

Sposob kontroly

Vizualnou kontrolou zvonku i zvnutra sa overi stav vSetkych dveri (otvaracich, vyklopnych
posuvnych), ich pripadné poskodenie (lomy, praskliny deformécie a pod.) a rozsah kordzie.



VyskusSa sa otvaranie a zatvaranie dveri. Otvaranim a zatvaranim jednotlivych dveri, pripadne
ich sti¢asnym nadvihovanim, sa overi stav zdvesov dveri, funkcia zamkov dveri a poistiek, ako
aj vole v zavesoch.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
6.2.3. | a) Niektoré dvere nemozno otvorit’ alebo zatvorit’ zvonku alebo B
zvnutra.
6.2.3. | b) | 1| Zavesy dveri, zamky dveri alebo kl'ucky st poskodené B

natol’ko, Ze hrozi samovolné otvorenie dveri alebo dvere
nezostavaju zatvorené (v pripade posuvnych dveri).
6.2.3. |b) | 2| Zavesy dveri, zdmky dveri alebo kl'ucky su poskodené C
natol’ko, Ze hrozi samovolné otvorenie dveri alebo dvere
nezostavaju zatvorené (v pripade dveri na pantoch).

6.2.3. | c) | 1| Niektoré dvere, zavesy dveri, zdmky dveri, kl'ucky alebo A
stipik st opotrebovang.

6.2.3. | c) | 2| Niektoré dvere, zavesy dveri, zdmky dveri, kl'ucky alebo B
stipik chybaju alebo st uvolnené.

6.2.3. | SK | 1| Niektoré dvere nemozno spolahlivo zaistit’ alebo uzamknut'. B

6.2.3. | SK | 2| Niektoré dvere, zavesy dveri, zamky dveri alebo kl'ucky B

su nadmerne opotrebované, poSkoden¢ alebo skorodované.

| Podlaha | 6.2.4. |

Predpisané podmienky

1. Podlaha karosérie vozidiel nesmie byt zhotovena s medzerami, nesmie byt naruSend
lomami, prasklinami, deforméciami alebo inymi poSkodeniami.

2. Podlaha a podlahova krytina zhotovena z dreva alebo z iného horl'avého materialu musi byt
chranena ohnovzdornym materidlom alebo vhodnym ohiflovzdornym naterom v tych
miestach, ktoré mozu byt’ vystavené vysokym teplotam pri poruche niektorej asti vozidla
(nezévislého kurenia, pneumatiky a pod.). Materidl podlahy a podlahovej krytiny musi
kratkodobo odolévat’ aj palivu, mastivu a beznym dezinfekénym prostriedkom.

3. Ak sa v podlahe nachddzaji veka, musia dobre priliechat’ k podlahe, musia byt tesné.
Pohyblivé organy prechadzajiice podlahou (napr. pedale, stipik riadenia, radiaca paka, paka
parkovacej brzdy a pod.) musia byt’ riadne utesnené proti vnikaniu prachu, ne€istot a hluku
do vnutra karosérie.

4. Ak karoséria nie je celokovova, podlahy vozidiel so skldpacou karosériou musia byt
oplechované.

5. Podlaha karosérie nesmie byt nadmerne narusena kordziou (pripadne hnilobou dreva) ani
inak poSkodené natol’ko, ze by mohla byt ohrozena bezpecnost’ prepravovanych osdb alebo
nakladu. Miesta urcené pre opretie zdvihaku nesmu byt narusené lomami, prasklinami,
deforméciami alebo nadmernym rozsahom korozie.

6. Podlaha karosérie nesmie byt derava alebo netesna natol’ko, Ze by do karosérie mohlo
prenikat’ nadmerné mnozstvo prachu, inych necistot alebo vyfukovych plynov, pripadne
mohli vypadévat’ prepravované predmety alebo sypké hmoty na vozovku.

Sposob kontroly



Vizualnou kontrolou sa overi stav podlahy karosérie vozidla v priestore pre vodica, v priestore
na prepravu osob alebo v priestore na prepravu nakladu zospodu, pripadne aj zhora. Do stavu
podlahy sa v pripade samonosnej karosérie zahfnaju aj prahy a prahové nosniky samonosnej

karosérie.
Chyby
Kod Opis Hodnotenie

6.2.4. Podlaha karosérie vozidla je nedostatoéne upevnena alebo B
poskodena lomami, prasklinami, deforméciami, koro6ziou,
bezpecnost’ prevadzky vozidla zatial nie je bezprostredne
ohrozenad.

6.2.4. Podlaha karosérie vozidla je poskodena lomami, prasklinami, C
deformdaciami, kor6ziou natol’ko, Ze je ohrozena jej stabilita.

6.2.4. | SK Veka v podlahe dostato¢ne nepriliehaji, pohyblivé organy B
prechadzajuce podlahou nie su dostatocne utesnené.

6.2.4. | SK Miesta uréené pre opretie zdvihdku su posSkodené (lomami B
prasklinami, deforméciami alebo kor6ziou) natol’ko, Ze nie su
spOsobilé plnit’ spol'ahlivo svoju funkciu.

6.2.4. | SK Miesta uréené pre opretie zdvihaku su poskodené natol’ko, ze A
nie su sposobilé plnit’ spol'ahlivo svoju funkciu, ale vo vystroji
vozidla sa nachadza iné zdvihacie zariadenie umoziujuce
bezpecné zdvihnutie za nepoSkodené Casti.

6.2.4. | SK Podlaha samonosnej karosérie (najma nosné Casti, prahové C
nosniky a pod.) je nadmerne poSkodend alebo skorodovana
natol’ko, Ze je ohrozena bezpecnost’ prevadzky vozidla.

6.2.4. | SK Podlaha samonosnej karosérie (najmi nosné Casti, prahoveé B
nosniky a pod.) je poskodena alebo skorodovand, bezpecnost’
prevadzky vozidla zatial’ nie je bezprostredne ohrozena.

6.2.4. | SK Vyhotovenie podlahy karosérie nezodpoveda predpisanym A
podmienkam, bezpecnost’ prevadzky vozidla vSak nie je
ohrozena.

| Sedadlo vodita 6.2.5. |

Predpisané podmienky

1. Sedadlo vodi¢a musi plnit’ svoju funkciu, nesmie mat’ poSkodent nosnu konstrukciu, musi
byt spolahlivo upevnené, pri¢om sa pripusta primerana prevadzkova vola.

2. Vyhotovenie sedadla vodi¢a musi zodpovedat’ schvalenému stavu.

3. NastavovateI'né sedadlo vodica a sklopné operadlo musi byt nastavovacim mechanizmom
schopné sedadlo vodica spol'ahlivo zaistit’ v kazdej funkcnej polohe.

4. Sedadlo vodica motorovych vozidiel s najvdcSou pripustnou celkovou hmotnost'ou
prevysujucou 3,5 t musi byt samostatné a odpruzeng.



Sposob kontroly

Vizuélnou kontrolou sa preveri stav a vyhotovenie sedadla vodica, predovsetkym upevnenie
sedadla, neporusenost’ nosnej konstrukcie sedadla, operadla, jeho ¢alunenia, pruziacich prvkov,
funkcnost’ nastavovacich mechanizmov sedadla a operadla vo vsSetkych nastavitenych
polohach, vybavenie sedadla opierkou hlavy, pripadne stav a upevnenie drzadiel alebo opierok
ruk, ak su sucastou sedadla. V pripade vozidla kategorie Ps sa preveruje iba splnenie
predpisanej podmienky ¢. 1.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
6.2.5. | a) | 1| Nosna konstrukcia sedadla vodica je poskodena alebo B
narusena.
6.2.5. | a) | 2| Sedadlo vodica je uvol'nené, tato vol'a je vicsia ako C
primerand prevadzkova.
6.2.5. | b) | 1| Nastavovaci mechanizmus sedadla vodi¢a je nefunguje B
spravne, sedadlo vodi¢a nemozno spolahlivo zaistit’ v
jednotlivych funkénych polohach.
6.2.5. | b) | 2| Sedadlo vodica chyba alebo nie je upevnené, alebo operadlo C
sedadla vodic¢a nie je mozné spolahlivo zaistit’ v jednotlivych
funkénych polohach.
6.2.5. | SK | 1| Vyhotovenie sedadla vodi¢a nezodpoveda schvalenému stavu B
alebo predpisanym podmienkam.
6.2.5. | SK | 3| Niektora Cast’ sedadla vodica alebo operadla okrem nosnej A
konstrukcie je poSkodena.
| Ostatné sedadla | 6.2.6. |

Predpisané podmienky

A. Ostatné sedadla

1. Sedadlé vozidla musia plnit’ svoju funkciu, nesmi mat’ poskodenti nosnt konstrukciu, musia
byt’ spol'ahlivo upevnené, pri¢om sa pripista primerana prevadzkova vola.

2. Vyhotovenie sedadiel vozidla musi zodpovedat’ schvalenému stavu.

3. Pocet sedadiel (vratane sedadla vodica) nesmie prekrocit’ povoleny pocet miest na sedenie
uvedeny v dokladoch vozidla. Umiestnenie sedadiel musi zodpovedat’ schvalenému stavu.
Nastavovatel'né sedadld vozidla a sklopné operadla musia byt’ nastavovacim mechanizmom
schopné sedadla vozidla spol'ahlivo zaistit’ v kazdej funk¢nej polohe.



5. Jednostopové motorové vozidla schvalené aj na prepravu spolujazdca musia byt vybavené
d’al$im sedadlom umiestnenym za sedadlom vodica; tejto podmienke vyhovuje i tzv.
dvojsedadlo. Sedadlo musi byt pripevnené bezpecne a pevne a musi byt’ vhodnym spdsobom
odpruzené.

B. Lozka

6. Pocet pevnych 16Zok v kabine vozidla nesmie prekrocCit’ povoleny pocet 16zok uvedeny
v dokladoch vozidla, ich umiestnenie musi zodpovedat’ schvalenému stavu.

7. Pevné 16Zka v kabine vozidla musia plnit’ svoju funkciu, nesmu mat’ poskodent nosni
konstrukciu, musia byt spolahlivo upevnené, priCom sa pripusta primerand prevadzkova
vola.

8. Pevné 16zka v kabine vozidiel kategorie N a vo vozidlach kategorii M2 a M3, ak st nimi
vozidld vybavené, nesmu mat’ rozmery mensie ako 550 x 1900 mm a svetla vysku nad
nezataZzenym l6Zkom mensiu ako 550 mm. LoéZka musia byt vybavené zabranou proti
moznému vypadnutiu leZiacej osoby.

Sposob kontroly

1. Vizualnou kontrolou sa preveri stav, vyhotovenie a pocet sedadiel vozidla (vratane sedadla
vodi¢a), predovSetkym upevnenie sedadiel, neporusenost nosnej konstrukcie sedadiel,
operadiel, ich caltinenia, pruZiacich prvkov, funkénost’” nastavovacich mechanizmov
sedadiel a operadiel vo vSetkych nastaviteInych polohach, vybavenie sedadiel opierkou
hlavy, pripadne stav a upevnenie drzadiel alebo opierok ruk, ak st sucastou sedadiel.
V pripade vozidla kategorie PS sa preveruje iba splnenie predpisanej podmienky €. 1.
Pozndamka: Vybavenie sedadla opierkou hlavy sa neposudzuje na sedadle, na ktorom je
v Case technickej kontroly inStalovana detska autosedacka (nie podsedak a pod.) a ktora
svojou velkostou, tvarom, umiestnenim alebo spésobom uchytenia brani pouzitiu opierky
hlavy na takom sedadle.

2. Vizualnou kontrolou sa preveri stav, vyhotovenie a pocet 16Zok, s ktorymi bolo vozidlo
schvalené, predovsetkym upevnenie 16Zok, neporusenost’ nosnej konstrukcie, ich ¢alunenia,
pruziacich prvkov a pod.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
6.2.6. | a) | 1| Niektora cast’ sedadla vozidla alebo operadla je poSkodena, A
naru$end alebo uvol'nend (okrem nosnej konstrukcie).
6.2.6. | a) |2|Nosna konStrukcia sedadla vozidla alebo operadla je B
poskodena alebo narusend, sedadlo vozidla je uvol'nené, tato
vola je vicsia ako primerand prevadzkova.




6.2.6. | b) | 1| Pocet sedadiel vozidla (vratane sedadla vodi¢a) je mensi ako A
povoleny pocet miest na sedenie uvedeny v dokladoch
vozidla.

6.2.6. | b) | 2| Pocet sedadiel vozidla (vratane sedadla vodica) je vacsi ako B
pocet miest na sedenie uvedeny v dokladoch vozidla alebo
umiestnenie sedadiel nezodpovedd schvalenému.

6.2.6. | SK | 1| Vyhotovenie sedadiel vozidla nezodpoveda schvalenému B
stavu.
6.2.6. | SK | 3| Nastavovaci mechanizmus sedadla vozidla je nefunkény, A

sedadlo vozidla alebo operadlo nemozno spol’ahlivo zaistit’ v
jednotlivych funkénych polohach.

6.2.6. | SK | 4| Niektora cast’ pevného 16zka je poSkodend, narusend alebo A
uvol'nend (okrem nosnej konstrukcie).

6.2.6. | SK | 5| Nosna konstrukcia pevného 16zka je poskodena, naruSena B
alebo 16zko nie je spolahlivo upevnené alebo neplni
predpisané podmienky.

6.2.6. | SK | 6| Pocet pevnych 16Zok v kabine vozidla je mensi ako pocet A
16z0k uvedeny v dokladoch vozidla.

6.2.6. | SK | 7| Pocet pevnych 16Zok v kabine vozidla je vacsi ako pocet 16Zok B

uvedeny v dokladoch vozidla.

\ Ovladacie organy vozidla \ 6.2.7. |

Predpisané podmienky

1. VSetky ovladacie organy sluZiace na vedenie vozidla pocas jazdy musia spravne fungovat’.
2. Spojka musi byt nastavend tak, aby pri pdsobeni na ovladaci organ (pedal alebo péka)
spol’ahlivo prerusSila prenos hnacieho kritiaceho momentu z motora ku prevodovke, a aby
pri uvol'neni ovladacieho orgénu plynulo zaberala.
. Ovléadaci organ spojky nesmie mat’ nadmerne vel’ky mftvy chod
4. Ak je ovladacim organom spojky pedal ovladany nohou, musi mat protiSmykové obloZenie
plochy, na ktort noha vodica posobi.
5. Radenie rychlostnych stupfiov musi byt 'ahké a nehlu¢né; potrebna ovladacia sila nesmie
byt’ podstatne zvacsend, v porovnani s vozidlami toho istého typu.

(O8]

Poznamka: Chyby ovladacich organov, ktoré su predmetom samostatnych kontrolnych
poloziek, sa vyznacia v nim prisliuchajucich kontrolnych polozkdch (napr. volant v kontrolnej
polozke 2.2.1., ovladacie organy brzd v skupine kontrolnych poloziek 2 a pod.)

Sposob kontroly
Preveri sa stav a funkcénost' ovladacich orgdnov vozidla. Priznaky opotrebenia spojky,

plynulosti prenosu kratiaceho momentu, vel’ky mftvy chod ovladacieho orgénu spojky mozno
zistit’ tiez pri pohybe s vozidlom na kontrolnej linke.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
6.2.7. 1| Niektory ovladaci orgdn vozidla potrebny na bezpecnu B
prevadzku vozidla nefunguje spravne.




6.2.7. 2| Narusend bezpecna prevadzka niektorého ovladacieho C
orgéanu vozidla.

6.2.7. | SK | 1| Spojka nie je spravne nastavena, mrftvy chod ovladacieho A
orgéanu spojky je mierne zvacseny.

6.2.7. | SK | 2| Chyba protiSmykové obloZenie plochy pedala spojky, na ktort A
pOsobi noha vodica.

6.2.7. | SK | 3| Niektory prevodovy stupen nie je mozné spol'ahlivo zaradit’ B
alebo pri jazde samovol'ne vyrad'uje (vyskakuje).

| Schody do kabiny 6.2.8. |

Predpisané podmienky

1.

Sposob kontroly

Schodiky do kabiny alebo karosérie vozidla (pripadne vysuvné stupienky, rampy, vytahy

apod.) musia byt v takom stave, aby nehrozilo nebezpetenstvo poranenia (skiznutia)
nastupujtcich alebo vystupujucich os6b. Musia byt spolahlivo upevnené k nosnej
konstrukcii vozidla, nesmu byt narusené lomami, prasklinami, kor6ziou alebo inak. Naboje
kolies, rafiky kolies a ostatné Casti kolies sa nepovazuju za zariadenia na nastupovanie
a vystupovanie, okrem pripadov, ked’ z konstrukénych dévodov nie je na vozidlo mozné
namontovat’ schodiky (stipacky) inam. Vozidlo na elektricky pohon musi mat’ nastupné a
vystupné schodiky elektricky odizolované od skrine karosérie.
. Priecky kruhového prierezu nie su povolené. Hornd plocha (povrch) schodikov musi byt
neSmykl'avy. Schodiky musia mat’ zabezpeceny dostato¢ny odtok vody.
. Vozidla kategorie N a O so skrinovou karosériou musia byt vybavené pevnym alebo
odnimate'nym zariadenim na bezpe¢ny a pohodlny nastup a vystup do alebo z takejto
skrinovej nadstavby.

Vizuélnou kontrolou sa preveri pritomnost, stav a upevnenie schodikov do kabiny alebo

karosérie vozidla.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
6.2.8. |a) | 1| Schodiky do kabiny alebo karosérie vozidla st uvolnené, A
bezprostredné nebezpecenstvo vSak nehrozi.
6.2.8. | a) | 2| Schodiky do kabiny alebo karosérie vozidla nie su spolahlivo B
upevnen¢ alebo st poSkodené lomami, prasklinami, kor6ziou
alebo inak, ¢o spdsobuje ich nestabilitu.
6.2.8. | b) Schodiky do kabiny alebo karosérie vozidla chybaju, alebo su B
v stave, ktory by mohol uZivatel'ovi spdsobit’ poranenie.
‘ Ostatné vnutorné a vonkajsSie prislusenstvo a vybavenie 6.2.9.

Predpisané podmienky

l.

Ostatné vnutorné a vonkajSie prisluSenstvo a vybavenie — navijak, hydraulicka ruka,

zdvihacie celo, nadoby na rezervné palivo aich drziaky a pod.— musi byt na vozidle
spol’ahlivo upevnené a v prepravnej polohe zaistené.
. Ostatné vnutorné a vonkajSie prisluSenstvo a vybavenie nesmie byt narusené lomami,
prasklinami, koréziou alebo inak.



. Ak je stcastou ostatného vnatorné¢ho a vonkajSieho prisluSenstva a vybavenia prevodova
skrina, hydraulicka ststava alebo iné¢ zariadenie obsahujice nebezpecné latky, potom tieto
latky z neho nesmu unikat’.

. Nadoby na rezervné palivo musia byt v drziaku nadob na vozidle umiestnené tak, aby
netvorili obrysy vozidla, musia byt od rovin vymedzujicich najvacsiu Sirku vozidla
vzdialené najmenej 150 mm a od rovin vymedzujucich dizku vozidla vpredu alebo vzadu
najmenej 250 mm. Drziak nadob musi byt vyhotoveny s uzamykatelnym zaverom,
znemozinujucim vybratie nadoby nepovolanou osobou. Plniace otvory nadob musia byt

zaistené proti odcudzeniu alebo znehodnoteniu ich obsahu.

Sposob kontroly

Vizualnou kontrolou sa preveri stav ostatného vnutorného a vonkajSieho prisluSenstva
a vybavenia, jeho pripevnenie k vozidlu, pripadne zaistenie v prepravnej polohe. Samotna
funkcia ostatného vnutorného a vonkajsieho prislusenstva a vybavenia sa nesktsa. Stav lana
navijaku sa kontroluje len v Casti, ktora je viditelnd bez odvitia. Preveri sa tesnost’ skrine
navijaku alebo hydraulickej sustavy. Preveri sa umiestnenie drziaku nadob na rezervné palivo
alebo unik nebezpecnych latok.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
6.2.9. | a) Pripevnenie ostatného prislusenstva alebo vybavenia nie je B
dostatocné alebo spolahlivo zaistené v prepravnej polohe.
6.2.9. | b) Ostatné prisluSenstvo alebo vybavenie nie je v sulade A
s poziadavkami.
6.29 |b) Ostatné prislusenstvo alebo vybavenie je poskodené natol’ko, B
7ze moze spdsobit’ zranenie, alebo bezpecnost’ prevadzky je
narusena.
6.2.9. | ¢) Z ostatného prislusenstva alebo vybavenia unika olej, mazivo A
alebo nebezpecnd latka, av§ak neodkvapkéva na vozovku.
6.2.9. | ¢) Z ostatného prislusenstva alebo vybavenia unika olej, mazivo B
alebo nebezpecnd latka a odkvapkava na vozovku.
6.2.9. | SK Umiestnenie drziaku nadob s vlozenymi nadobami na B
rezervné palivo nezodpovedd predpisanym podmienkam.
6.2.9. | SK Ostatné prislusenstvo a vybavenie, ktoré je pevnou sucast'ou B
vozidla, nie je zapisané v doklade vozidla, ak sa taky zapis
vyzaduje.
| Kryty kolies, zariadenia zabraiiujice rozstreku 6.2.10. |

Predpisané podmienky

A. Kryty kolies a zariadenia zabrafujuce rozstreku

1. Vozidla schvalené do 1.3.2005 s konstrukénou rychlostou vicsou ako 20 km.h™! musia mat
vSetky kolesa vybavené u¢innymi krytmi kolies.

Kryty kolies musia prekryvat’ Sirku behtiia nezat'azenej pneumatiky a vonkajsie bocné
okraje blatnikov musia byt’ zaoblené. Na prednych riadenych kolesach privesu sa za tieto
kryty mdze povazovat’ nadstavba (karoséria) privesu. Pri dvoch a viacerych napravach
idtcich bezprostredne za sebou postacuje spolocny kryt kolies. Motorové vozidlo so
sklapacou karosériou musi mat’ zadnymi krytmi vybavené len kolesa poslednej napravy na
ich zadnej strane.



2. Vozidla schvalené pocnuc 1.3.2005 musia byt’ vybavené krytmi kolies alebo zariadenim
zabranujucim rozstreku, ak boli s takymto zariadenim schvalené.

3. Vozidla kategorie M1 schvalené pocnuic 15.3.2006 s najmenej Styrmi kolesami a najvacSou
konstrukénou rychlostou presahujicou 25 km h ! musia byt vybavené krytmi kolies.

4. Vozidla kategorie N a O schvalenych po¢nic 1.6.2006 2°) musia byt’ vybavené krytmi kolies
alebo zariadenim zabranujicim rozstreku.

Vozidla kategorii N2 nad 7,5 t, N3, O3, O4 musia byt vybavené zariadenim zabranujucim
rozstreku, s vynimkou terénnych vozidiel, vozidiel bez karosérie alebo vozidiel, na ktorych
by pritomnost’ takychto zariadeni nebola zluciteI'na s ich pouzitim.

Poznamka: V pripade zariadenia zabranujiuceho rozstreku ide o systém urceny na zniZenie
rozprasovania vody vrhanej od pneumatik pohybujuceho sa vozidla, ktory je vytvoreny
z krytov kolies, lapacov necistot, bocnych krytov a zariadenia zabranujuceho rozstreku,
ktoré moze obsahovat separator vzduch/voda (komponent, ktorym mozZe prechadzat vzduch)
alebo zariadenie absorbujuce energiu (komponent, ktory absorbuje energiu vodnej sprsky).

5. Vozidla kategorie M, N a O schvalenych po¢ntc 1.11.2014 2!) musia byt’ vybavené krytmi
kolies alebo zariadenim zabranujiucim rozstreku.

Vozidla kategorii N2, N3, O3, O4 musia byt’ vybavené zariadenim zabranujiicim rozstreku,
s vynimkou terénnych vozidiel, vozidiel bez karosérie alebo vozidiel, na ktorych by
pritomnost’ takychto zariadeni nebola zluciteI'na s ich pouZitim.

6. Vyhotovenie krytov kolies alebo zariadenie zabranujice rozstreku musi zodpovedat
schvalenému. Musi prekryvat’ Sirku nezataZenej pneumatiky. Mo6Ze byt tvorené aj Castami
karosérie tak, aby chréanilo ostatnych ucastnikov premavky proti odhadzovaniu necistot,
kamernov, blata, I'adu, snehu alebo vody od kolies vozidla. VonkajSie okraje blatnikov musia
byt zaoblené.

7. Nahradné, napriklad laminatové kryty kolies, mozno pouzit’ len v pripade, ak nie su sucast'ou
nosnej konstrukcie a su schvaleného vyhotovenia.

Poznamka: Za postacujuci dokaz ich schvalenia sa pri technickej kontrole povazuje
oznacenie schvalovacou znackou alebo predlozenie osvedcenia schvalovacieho organu.

8. Pol'nohospodarske alebo lesné traktory vybavené kolesami s aspoi dvoma napravami,
vybavené vzduchovymi pneumatikami, s maximalnou konstrukénou rychlost'ou od 6 do 40
km-h!, schvalené pocéniicl.6.2006,>%) musia mat zabezpeceny volny priestor okolo
pohananych kolies
v pripade, ak boli schvdlené¢ s krytmi kolies okolo pohananych kolies. Vertikalna
vzdialenost’ medzi behtiiom pneumatiky a krytom kolesa musi byt najmenej 60 mm a medzi
bokom pneumatiky a krytom kolesa najmenej 50 mm (40 mm pre vozidla schvalené pocnuc
2.3.2011) v pripade Standardnych traktorov. V pripade traktorov s uzkym rozchodom musi
byt vertikalna vzdialenost’ medzi behtiniom pneumatiky a krytom kolesa najmenej 15 mm
a medzi bokom pneumatiky a krytom kolesa najmenej 30 mm.

9. Vozidl4 kategorii Tb a Rb schvéalené pocnuc 1.1.2016 musia plnit’ poZiadavky osobitného
predpisu??).

20) od 1.11.2014 Nariadenie vlady SR ¢. 177/2014 Z. z., ktorym sa zru$uji niektoré nariadenia vlady Slovenskej republiky o technickych

poziadavkach v oblasti typového schvalenia ES motorovych vozidiel, predchadzajice osobitné predpisy Nariadenie vlady SR ¢. 288/2006
Z. z. o technickych poziadavkach na systémy zabratiujice rozstreku pre ur¢ité kategorie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel,
Nariadenie vlady SR & 130/2007 Z. z., ktorym sa meni a dopliia nariadenie vlady Slovenskej republiky & 288/2006 Z. z. o technickych
poziadavkach na systémy zabranujuce rozstreku pre urcité kategérie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, od 9.4.2011
Nariadenie vlady SR €. 71/2011 Z. z. o technickych poziadavkach na systémy zabrafnujiice rozstreku pre urcité kategdrie motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel

2 1) od 1.11.2014Nariadenie vlady SR ¢. 177/2014 Z. z., ktorym sa zruSuju niektoré nariadenia vlady Slovenskej republiky o technickych
poziadavkach v oblasti typového schvalenia ES motorovych vozidiel.

22) 0d 29.9.2011 Nariadenie vlady SR &. 286/2011 Z. z., ktorym sa meni a dopliia nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢&. 23/2007 Z. z.
o technickych poziadavkach na ur¢ité komponenty a charakteristiky pol'nohospodarskych kolesovych traktorov a lesnych kolesovych
traktorov v zneni neskorsich predpisov, predchadzajice osobitné predpisy Nariadenie vlady SR &. 54/2011 Z. z., ktorym sa meni a dopliia
nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢&. 23/2007 Z. z. o technickych poziadavkach na ur¢ité komponenty a charakteristiky
pol'nohospodarskych kolesovych traktorov a lesnych kolesovych traktorov v zneni nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 169/2007 Z.
z., Nariadenie vlady SR ¢. 23/2007 Z. z. o technickych poziadavkach na urcité komponenty a charakteristiky polnohospodarskych
kolesovych traktorov a lesnych kolesovych traktorov, Nariadenie vlady SR ¢. 332/2006 Z. z. o technickych poziadavkach na ur¢ité sicasti
a charakteristiky pol'nohospodarskych kolesovych traktorov a lesnych kolesovych traktorov.

23 ) Delegované Nariadenie Komisie &. 208/2015, predchadzajiici osobitny predpis Nariadenie Europskeho Parlamentu a Rady ¢. 167/2013.



Traktory kategérie Tb musia byt vybavené krytmi kolies (krytmi kolies alebo castami
karosérie).Kryty kolies musia byt konStruované tak, aby chréanili ostatnych ucastnikov
cestnej premavky v ¢o mozno najvacsej miere pred rozptylenymi kameiimi, necistotami,
Iadom, snehom a vodou. Kolesad musia mat’ kryt v hornej Casti, ktora predstavuje najmene;j
2/3 celkovej Sirky pneumatiky. Predné a zadné hrana krytu musi pokryvat’ uhol najmenej 90
stupniov.

Vozidla kategorie Rb vybavené pneumatikami C3 alebo inymi pneumatikami s jazdnym
profilom povolenym pre uvedené vozidla, musia byt vybavené krytmi kolies, ktoré
pokryvaju celu Sirku pneumatiky; predna cast’ krytu musi pokryvat uhol najmenej 30°
smerom dopredu, zadnd c¢ast musi pokryvat uhol najmenej 60° smerom dozadu od
vertikalnej roviny prechadzajucej stredom kolies. Casti karosérie mozu byt su¢astou krytov,
pokial’ poskytuju rovnakd troven ochrany pred kamenom, blatom, 'adom, snehom a vodou
rozstrekovanych pneumatikami.

B. Lapace necistot

10. Vozidlo musi mat’ asponn kolesd poslednej napravy vybavené lapacmi necistot, ktoré

v dostatocnej miere zabrania rozstreku vody a necistot dozadu za iduce vozidlo, ak vozidlo
bolo stakymto zariadenim schvalené. Ak su lapace necistot stcastou zariadenia
zabranujuceho rozstreku, potom sa na ne vzt'ahuju predpisané podmienky uvedené v Casti
A.

11.Lapace nec€istot musia prekryvat’ Sirku behuna pneumatiky.
12.Lapace nec€istot moézu byt nahradené Cast'ou karosérie, ak tato spliia predpisanti podmienku

¢. 11.

C. Vozidla kategoérie PS

13. Tato kontrolna poloZka sa nevzt'ahuje na vozidla kategorie PS.

Sposob kontroly

1.

Vizualnou kontrolou sa preveri vybavenie a stav krytov kolies, zariadeni zabranujticich
rozstreku alebo lapacov necistot na vozidlach, pre ktoré su predpisané, ich upevnenie na
vozidle, pripadne ich poSkodenie.

Meranim sa umiestnenie predpisaného zariadenia overi vtedy, ak bolo vozidlo alebo
zariadenie zjavne dodatocne pozmenené alebo premiestnené oproti schvalenému
vyhotoveniu.

Chyby
Kaod Opis Hodnotenie

6.2.10. | a) | 1| Kryty kolies alebo zariadenia zabranujuce rozstreku na A
vozidle chybaju, st uvolnené, skorodované alebo inak
poSkodené.

6.2.10. | a) |2| Kryty kolies alebo zariadenia zabraniujuce rozstreku su B
nadmerne skorodované, inak poskodené alebo nedostatocne
pripevnené natol’ko, ze mozu odpadnuat’ alebo inak ohrozit’
bezpecnost’ prevadzky.

6.2.10. | b) | 1| Nedostatocna vzdialenost’ zariadenia zabrafiujuceho A
rozstreku od kolesa.

6.2.10. | b) | 2| Nedostatocna vzdialenost’ krytu kolesa od kolesa. B

6.2.10. |c) | 1| Kryty kolies alebo zariadenia zabratnujice rozstreku neplnia A
predpisané podmienky.




6.2.10. |c) | 2| Kryty kolies alebo zariadenia zabraiiujuce rozstreku svojim B
vyhotovenim, stavom alebo poSkodenim nedostatocne plnia
svoju funkciu alebo dostato¢ne neprekryvaju Sirku behuna

pneumatiky.
6.2.10. | SK | 1| Niektory lapa¢ necistot chyba na vozidle, ktoré¢ s nim bolo A
schvéalené, alebo lapaC necistot je posSkodeny alebo
uvolneny.
| Stojan | 6.2.11. |

Predpisané podmienky

1. Dvojkolesové vozidla musia byt vybavené stojanom alebo inym zariadenim, ktoré umozni
ich bezpecné postavenie, ked’ su v pokoji (napr. pri parkovani).
2. Vsetky stojany musia byt’ vybavené spol'ahlivym zadrziavacim systémom, ktory ich udrzi

v zatiahnutej alebo jazdnej polohe.

3. Dvojkolesové vozidla schvélené pocnuc 15.2.2006 musia z hl'adiska vybavenia stojanom
plnit podmienky ustanovené osobitnym predpisom;>*) okrem iného

a) musia byt vybavené asponi jednym stojanom opierkového alebo stredového typu, alebo
oboma typmi, ktoré umoznia bezpecné postavenie vozidla, ked’ st v pokoji (napr. pri
parkovani),

b) ak maju vozidla zdvojené kolesa (rozstup stredov pneumatik do 460 mm), nemusia byt
vybavené stojanom (ak plnia poziadavky pre stojan) ked’ st v polohe parkovania
(parkovacia brzda v ¢innosti),

c¢) ak sa stojan sklapa okolo dolnej Casti alebo pod vozidlo, vonkajsi okraj sa musi natacat’
k zadnej Casti vozidla, aby sa dosiahla uzavreta alebo jazdna poloha.

4. Stojan musi byt spolahlivo upevneny, nesmie byt nadmerne poSkodeny lomami,
prasklinami, koréziou alebo inak.

Sposob kontroly

Vizuélnou kontrolou sa preveri vybavenie vozidla stojanom, jeho stav a funkcia, upevnenie
alebo poskodenie.

Chyby
Kod Opis Hodnotenie
6.2.11. | a) Predpisany stojan na vozidle chyba, je nedostatocne B
upevneny alebo nadmerne poskodeny.
6.2.11. | b) Predpisany stojan na vozidle neplni predpisané podmienky. B
6.2.11. | c) Predpisany stojan nemozno spol'ahlivo zaistit’ v zatiahnutej C
alebo jazdnej polohe, zadrZiavaci systém neplni svoju
funkciu.
\ DrZadl4 a opierky pre nohy ’ 6.2.12. |

Predpisané podmienky

A. Drzadlé a opierky pre nohy

24) Nariadenie vlady SR €. 73/2006 Z. z. o technickych poziadavkach na stojany pre dvojkolesové motorové vozidla.
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. Vozidla, ktoré st vybavené schodikmi do kabiny alebo karosérie vozidla musia byt na

ul’ah¢enie vstupu do kabiny alebo karosérie vozidla vybavené jednym alebo viacerymi
vhodnymi madlami alebo drzadlami. Volant sa moZe na tento ucel pokladat’ za drzadlo.

. Dvojkolesové vozidla musia byt vybavené stipackami (opierkami pre nohy). Stapacky pre

vodi¢a musia byt namontované na pevnych castiach vozidla na oboch jeho stranach. Ak je
vozidlo vybavené sedadlom alebo miestom pre spolujazdca, musi byt vybavené stapackami
aj pre neho.

. Drzadla na dvojkolesovych vozidlach schvalenych poénuc 15.2.2006 musia spinat

poziadavky podla osobitného predpisu,?’) podla ktorych musia byt vozidla vybavené
drzadlovym systémom pre spolucestujiceho (popruh alebo rukovéit). Popruh musi byt
namontovany na sedadlo alebo iné Casti spojené s ramom. Rukovit’ musi byt umiestnena
v blizkosti sedadla, symetricky k strednej pozdiZnej rovine vozidla. Ak st na vozidle pouZité
dve rukovite, musia byt umiestnené symetricky, kazda na jednej strane.

. Drzadla, stapacky alebo drzadla pre spolucestujuceho musi byt spol'ahlivo upevnené, nesmu

byt nadmerne poskodené lomami, prasklinami, kor6ziou alebo inak.

. Ochranné kryty (motocykle)

. Dvojkolesové, trojkolesové vozidla a Stvorkolky mozu byt vybavené ochrannymi krytmi.
. Celny ochranny kryt (Stit) musi byt zhotoveny z bezpe¢nostného skla z plastickych

materialov.

. Celny ochranny kryt (tit) musi byt pre vyhlad dokonale priehladny; jeho nekryté hrany

musia byt dostato¢ne zaoblené s polomerom zakrivenia najmenej 2 mm alebo byt pokryté
ochrannym materialom.

. Ochranné kryty nesmul presahovat’ najvacsiu Sirku merant cez riadidla vozidla a nesmu

obmedzovat’ manévrovacie schopnosti vozidla, ovladanie vozidla alebo vyhl'ad vodica.

. Ochranné kryty musia byt’ riadne upevnené, nesmu byt poskodené lomami, prasklinami,

koro6ziou alebo inak.

Sposob kontroly

Vizuélnou kontrolou sa preveri pritomnost’, stav a upevnenie drzadiel, stapaciek, drzadiel pre
spolucestujiceho alebo ochrannych krytov.

Chyby
Kaod Opis Hodnotenie

6.2.12. |a) Drzadla alebo stipacky na vozidle chybaju, su nedostatocne B
upevnené, skorodované, inak nadmerne poskodené alebo
opotrebované.

6.2.12. | b) Drzadla alebo stupacky na vozidle neplnia predpisané B
podmienky alebo svoju funkciu.

6.2.12. | SK | 1| Niektory ochranny kryt je uvol'neny alebo poskodeny.

6.2.12. | SK | 2| Niektory ochranny kryt je neplni predpisané podmienky.

6.2.12. | SK | 3| Celny ochranny kryt alebo niektory ochranny kryt je

Q|| >

nadmerne poskodeny, nedostatocne upevneny alebo je
zhorSeny priehlad natol’ko, ze je ohrozend bezpecnost
prevadzky.

2 ) Nariadenie vlady SR &. 74/2006 Z. z. o technickych poziadavkach pre spolucestujiicich na dvojkolesovych motorovych vozidlach.




