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VYBRANE STATISTIKY TECHNICKYCH A EMISNYCH
KONTROL V SLOVENSKEJ REPUBLIKE
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TESTEK, s.r.0., Bratislava, poverena technicka sluzba technickej kontroly vozidiel
S-EKA s.r.o0. Nitra, poverena technicka sluzba emisnej kontroly vozidiel

SELECTED STATISTICS OF THE VEHICLE TECHNICAL INSPECTIONS AND
EMISSIONS CHECKS IN THE SLOVAK REPUBLIC

Summary

Since the year 2007 when there was introduced the state-wide unified automated information system of technical vehicle
inspections and emission checks, were by means of it collected data about several million vehicle inspections. Data stored in
its database create thus a sufficiently extensive set of data for statistical analysis. The paper deals with selected statistical
output of periodical technical inspections and emission checks of some vehicle categories registered in the Slovak Republic.

1. Uvod / Extrakt

Od roku 2007, kedy bol v Slovenskej republike celoplo$ne zavedeny jednotny automatizovany informa¢ny systém technicke;j
a emisnej kontroly vozidiel, boli jeho prostrednictvom zozbierané tidaje o niekolkych miliénoch kontrol vozidiel. Udaje
ulozené v databaze systému tak tvoria dostatocne rozsiahly subor dat na Statisticku analyzu. Predmetom prispevku st vybrané
Statistické vystupy z pravidelnych technickych a emisnych kontrol niektorych kategorii vozidiel evidovanych v Slovenskej
republike.

2. Statistické ukazovatele vybranych kategorii vozidiel pri technickych kontrolach v Slovenskej republike

2.1 Hodnotenie vozidiel pri technickych kontrolach

Vozidlo méze byt’ pri technickej kontrole hodnotené ako spdsobilé, docasne spdsobilé alebo nespésobilé na premavku na
pozemnych komunikéciach.

Ak je vozidlo vyhodnotené ako spdsobilé, znamena to, Ze na fiom nebola najdena Ziadna chyba, alebo len 'ahké chyby. Tie
nemaju vplyv na bezpe¢nost’ prevadzky vozidla a vozidlo méze byt bez obmedzeni pouzivané v premavke az do uplynutia
lehoty na absolvovanie d’al$ej technickej kontroly pravidelne;.

Na vozidle vyhodnotenom ako docasne spésobilé bola pri technickej kontrole najdena jedna alebo viacero vaznych chyb. Tie
sice nepredstavujii bezprostredné ohrozenie, ale maju vplyv na bezpecnost’ prevadzky vozidla. Lehota, v ktorej je takéto
vozidlo povazované za spdsobilé a moze byt v premavke pouzivané, je obmedzena na 30 dni odo dna kontroly. Tato lehota je
ale predovSetkym uréenad na odstranenie zistenych chyb. Po uplynuti tridsatdiiovej lehoty, ak nebola vykonana tispesna
opakovana kontrola, sa vozidlo stava nespdsobilym.

Nespésobilé je také vozidlo, na ktorom bola pri technickej kontrole najdena jedna alebo viacero nebezpeénych chyb. Tie

bezprostredne ohrozuju prevadzku vozidla, bezpecnost’ 0sob, majetku a zivotné prostredie, alebo poskodzuji pozemné
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komunikacie. Vozidlo sa nesmie v premavke pouzivat' a zékon ¢. 725/2004 Z. z. vo svojom paragrafe 53 dokonca uklada

prevadzkovatelovi alebo vodic¢ovi vozidla povinnost nechat’ ho zo stanice technickej kontroly (STK) odtiahnut’.

2.2 Historicky vyvoj hodnotenia vozidiel pri technickych kontrolach

Spracovavany subor dat predstavovali vysledky z technickych kontrol pravidelnych za obdobie rokov 2007 az 2011 za celu
siet’ STK v Slovenskej republike. Skiimané boli hodnotenia vozidiel kategorii My, N;, M3 a N3, osobitne pre jednotlivé

kalendarne roky vykonania technickej kontroly.
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Obr. ¢. 1.: Hodnotenie vozidiel kategorie M pri technickych kontroldach pravidelnych v rokoch 2007 az 2011. Data sii za celi siet STK

v Slovenskej republike. Prishichajiice ¢iselné hodnoty sii uvedené v tabulke v prilohe ¢. 1.
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Obr. ¢. 2.: Hodnotenie vozidiel kategorie Ny pri technickych kontrolach pravidelnych v rokoch 2007 az 2011. Data su za celu siet STK v

Slovenskej republike. Prishichajiice ciselné hodnoty sui uvedené v tabulke v prilohe ¢. 1.
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Obr. ¢. 3.: Hodnotenie vozidiel kategérie M3 pri technickych kontrolach pravidelnych v rokoch 2007 az 2011. Ddta su za celii siet STK v

Slovenskej republike. Prishichajiice ciselné hodnoty sit uvedené v tabulke v prilohe ¢. 1.
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Obr. ¢. 4.: Hodnotenie vozidiel kategérie N pri technickych kontrolach pravidelnych v rokoch 2007 az 2011. Ddta s za cel siet STK v

Slovenskej republike. Prislichajiice ciselné hodnoty sui uvedené v tabulke v prilohe ¢. 1.

Pri vSetkych skiimanych kategoriach vozidiel (obr. ¢. 1 az 4) badat, ze v rokoch 2007 az 2011 kontinudlne rastol
percentualny podiel vozidiel hodnotenych ako spOsobilé na premavku na pozemnych komunikaciach. Podiel vozidiel
hodnotenych ako nespdsobilé naopak klesal a podiel vozidiel hodnotenych ako doCasne spdsobilé ostaval priblizne rovnaky.
Vynimkou bol len nepatrny dogasny pokles podielu spdsobilych a narast podielu nespdsobilych vozidiel kategorie N3 v roku
2009. Rozdelenia hodnoteni vozidiel na spdsobilé, doCasne spdsobilé a nespdsobilé su pre jednotlivé kategorie vozidiel
odlisné. Predovsetkym je zjavné, Ze sa podiel spdsobilych vozidiel kategorie M; dlhodobo udrziaval niz§i oproti ostatnym
skimanym kategoriam vozidiel (o 15,79 az 16,99 percentualnych bodov v roku 2007). Postupne sa vsak tento rozdiel znizuje,

v roku 2011 predstavoval uz len 5,90 az 7,30 percentulneho bodu.

2.3 Hodnotenie vozidiel pri technickych kontrolach v zvislosti od roku prvého prihlasenia do evidencie

Spracovavany stbor dat predstavovali vysledky ztechnickych kontrol pravidelnych z roku 2011 za celu siet STK
v Slovenskej republike. Skiimané boli hodnotenia vozidiel kategérie M; Vv zavislosti od ich roku prvého prihlasenia do

evidencie.
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V diagramoch na obr. ¢. 5 a 6 s okrem dat vyznacené¢ aj lehoty na absolvovanie technickych kontrol pravidelnych vozidiel
kategérie M; — 4 roky po prvom prihlaseni do evidencie a nasledne kazdé dva roky. Skiimany subor dat obsahoval aj
Statisticky vyznamny pocet udajov z technickych kontrol pravidelnych vozidiel do Styroch rokov od prvého prihlasenia do
evidencie, hoci technickej kontrole pravidelnej za beznych okolnosti eSte nepodlichaju. Pravdepodobne islo o vozidla, ktoré
ich prevadzkovatelia pristavili na technick kontrolu dobrovolne este pred uplynutim lehoty na prvi povinnt technickt
kontrolu pravidelnu, vozidla, ktoré maju skratenu lehotu kontroly (vozidla taxisluzby, vycvikové vozidla autoskdl, vozidla
zdravotnickej zachrannej sluzby atd’.) alebo vozidla, ku ktorym bolo potrebné predlozit’ protokol z technickej kontroly

Vv spravnom konani (napr. vykonana hromadna prestavba typu, pridelené nahradné VIN a pod.).
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Obr. ¢. 5.: Podiel hodnotenia vozidiel kategorie My ako ,,nespésobilych* a ,,docasne sposobilych* pri technickych kontrolach pravidelnych
v roku 2011 v zavislosti od roku prvého prihldsenia do evidencie. Data s za celii siet’ STK v Slovenskej republike. Prishichajiice ciselné

hodnoty sit uvedené v tabulke v prilohe ¢. 1.
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Obr. ¢. 6.: Podiel hodnotenia vozidiel kategorie My ako ,,spdsobilych “ pri technickych kontroldch pravidelnych v roku 2011 v zavislosti od
roku prvého prihlasenia do evidencie. Data sii za celii siet’ STK v Slovenskej republike. Prishichajiice ciselné hodnoty sii uvedené v tabulke

Vv prilohe ¢. 1.

V diagramoch je zjavny trend narastu podielu nespdsobilych a poklesu podielu spdsobilych vozidiel, teda zhorSovania
hodnotenia, s rasticim vekom vozidla (s rasticim ¢asovym odstupom od datumu prvého prihlasenia do evidencie).

Najvyraznejsi pokles podielu spdsobilych vozidiel (0,92 percentudlneho bodu) bol zaznamenany medzi rokmi prvého
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prihlasenia do evidencie 2006 a 2005, teda v rozmedzi 5 az 6 rokov pred rokom vykonania kontroly (2011). Vyrazny pokles
(0,66 percentualneho bodu) bol zisteny aj medzi rokmi prvého prihlasenia do evidencie 2004 a 2003, teda v rozmedzi 7 az 8

rokov pred vykonanim kontroly.

2.4 Hodnotenie vozidiel pri technickych kontrolach v zavislosti od stavu poétu pocitadla najazdenych kilometrov

Subor dat predstavovali vysledky z technickych kontrol pravidelnych z roku 2011 za celu siet’ STK v Slovenskej republike.
Skamané boli hodnotenia vozidiel kategorie M; v zavislosti od stavu poctu pocitadla najazdenych kilometrov odgitaného
kontrolnym technikom. Do tivahy neboli brané zjavne nespravne udaje o pocte najazdenych kilometrov (napr. 0 km alebo

udaje v miliéonoch km).
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Obr. ¢. 7.: Podiel hodnotenia vozidiel kategorie My ako ,,nespésobilych* a ,,docasne sposobilych* pri technickych kontrolach pravidelnych
v roku 2011 v zavislosti od stavu poctu pocitadla najazdenych kilometrov. Data sii za celu siet’ STK v Slovenskej republike. Prishichajiice

ciselné hodnoty sii uvedené v tabulke v prilohe ¢. 1.
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Obr. ¢. 8.: Podiel hodnotenia vozidiel kategorie My ako ,, spdsobilych * pri technickych kontroldach pravidelnych v roku 2011 v zavislosti od
stavu poctu pocitadla najazdenych kilometrov. Data si za celu siet STK v Slovenskej republike. Prislichajiice ciselné hodnoty s uvedené v

tabulke v prilohe ¢. 1.
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V diagramoch je zjavny trend narastu podielu nesposobilych a poklesu podielu spdsobilych vozidiel, teda zhorSovania
hodnotenia, srasticim poctom najazdenych kilometrov. Najvyraznej$i pokles podielu sposobilych vozidiel (0,44
percentualneho bodu) bol zaznamenany medzi skupinami vozidiel s po¢tom kilometrov od 40.000 do 50.000 a od 50.000 do
60.000.

2.5 Najcastejsie vazne alebo nebezpeéné chyby vozidiel zistované pri technickych kontroldch

Subor dat predstavovali vysledky z technickych kontrol pravidelnych z roku 2011 za celu siet’ STK v Slovenskej republike.
Vozidla boli na zaklade prislusnosti ku kategorii rozdelené do dvoch skupin. Do skupiny ,,lahkych vozidiel boli zaradené
vozidla kategorii L, My, Ny, O; a O, a do skupiny ,,tazkych* vozidla kategorii My, M3, Ny, N3, O3, O,, T a R. Pre kazdu
skupinu osobitne boli zistené kontrolné tkony, v ktorych prichadza najcastejsie k zisteniu vaznej alebo nebezpeénej chyby.

Vysledky st uvedené v tabul’kach ¢. 1 a €. 2.

Tab. ¢. 1.: Kontrolné vikony s najcastejsim vyskytom vaznej alebo nebezpecnej chyby pri technickych kontrolach vozidiel kategorii L, My, Ny,
O, a O,V celej sieti STK v Slovenskej republike v roku 2011:

&islo podiel vozidiel
kontrolného nazov kontrolného ukonu S vaznou alebo
tikonu nebezpecnou chybou
202 Prevadzkova brzda - simernost’ pdsobenia 0,85 %
208 Parkovacia brzda - u¢inok 0,85 %
605 Stretavacie svetla - nastavenie 0,79 %
622 Osvetlenie zadnej tabulky s evidenénym &islom 0,45 %
621 Brzdové svietidla - ¢innost’ 0,36 %
223 Brzdova kvapalina - stav 0,35%
209 Parkovacia brzda - zdvih paky 0,30 %
214 Prevod parkovacej brzdy 0,28 %
608 Predne obrysové svietidla motorového vozidla 0,27 %
901 Zdravotnicke potreby (lekarnicka) 0,27 %

Tab. ¢. 2.: Kontrolné vkony s najéastejsim vyskytom vdznej alebo nebezpecnej chyby pri technickych kontrolach vozidiel kategorii Ma, Ms,
N3, N3, O3, O4, T @ R v celej sieti STK v Slovenskej republike v roku 2011:

cislo podiel vozidiel
kontrolného nazov kontrolného iukonu S vaznou alebo
ukonu nebezpeénou chybou
202 Prevadzkova brzda - simernost’ pésobenia 2,32%
208 Parkovacia brzda - u¢inok 1,40 %
201 Prevadzkova brzda - u¢inok 0,73 %
715 Znacenie niektorych tidajov na vozidle 0,64 %
624 Odrazové skl a zadné oznacovacie tabul’ky 0,48 %
307 Vora v kiboch, riadiacich pékach a ty¢iach 0,43 %
605 Stretavacie svetla - nastavenie 0,39 %
707 Motor a prevodovka - tesnost’ 0,36 %
702 Rychlomer, tachograf 0,34 %
701 Zvukové vystrazné zariadenie 0,32 %

Ako vyplyva z tabuliek ¢. 1 a 2, voboch skupinich vozidiel boli najcastejsie zistovanymi chybami tie, ktoré sa tykaju
brzdovej stistavy vozidla. Problémom sa zda byt predovsetkym nestimerné posobenie prevadzkovej brzdy na kolesach jednej
napravy a nedostato¢ny G¢inok parkovacej brzdy. V pripade l'ahkych vozidiel d’alej patrilo medzi Castejsie zistované chyby

nespravne nastavenie stretavacich svetlometov, respektive nesvietiace osvetlenie zadnej tabulky s evidenénym c¢islom. Na
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tazkych vozidlach patril medzi CastejSie zistované chyby tieZ nedostatoény ucinok prevadzkovej brzdy a absencia niektorého
z povinnych oznaceni vozidla (napr. predpisany tlak hustenia pneumatik). Oproti minulosti prislo k narastu podielu vozidiel
s chybami v reflexnom oznaceni, pravdepodobne v savislosti so zavedenim povinného vyznacenia obrysov reflexnymi pasmi

podra predpisu EHK ¢. 104.

3. Statistické ukazovatele pri emisnych kontrolich v Slovenskej republike

Z pohladu emisnych kontrol je situacie mierne odli$na od $tatistickych vystupov pri technickych kontrolach. Aj ked’ celkovy
pocet nespdsobilych vozidiel ma podobne klesajtici charakter ako pri technickych kontrolach, je dolezité si uvedomit’, ze
celkové podmienky vyhodnocovania a Struktira emisnych kontrol maju oproti technickym kontrolam odlisny charakter.
Vozidla st pri emisnej kontrole hodnotené len dvojstupiiovo, a to bud’ sposobilé, alebo nespdsobilé, neexistuje doCasna
sposobilost. To znamena, ze na zaklade akejkol'vek chyby resp. nedostatku zisteného pri emisnej kontrole je vozidlo
hodnotené ako nespdsobilé. Z tohto hladiska je doélezité poznanie, ktoré chyby sa pri emisnych kontrolach vyskytuju
najCastejSic a maji tak najvacsi podiel na nespdsobilosti vozidiel. Na grafe zobrazenom na obrazkoch ¢. 9 a 10 je

zaznamenany vyskyt jednotlivych nedostatkov pri emisnych kontrolach v obdobi rokov 2007 az 2011.
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Obr. ¢ 9.: Pocet jednotlivych druhov nedostatkov zistenych pri emisnej kontrole v obdobi rokov 2007 — 2011.

Z uvedeného vyplyva, Ze najcastej$im nedostatkom zistenym pri emisnej kontrole bola neschopnost’ vozidla dosiahnut’, resp.
udrzat’ po stanoveny ¢as pozadované otacky motora. V polozke otacky su zahrnuté volnobezné a zvysSené otacky zazihovych
motorov, ale aj volnobezné a maximalne otaCky vznetovych motorov, takze tato Statistika sa dotyka celého spektra
kontrolovanych vozidiel. Oproti tomu druhym najcastej$im nedostatkom je vysoky podiel oxidu uhol'natého vo vyfukovych
plynoch, a to aj napriek tomu, ze tato polozka sa dotyka len vozidiel zo zazihovym motorom (nie je to sicast’ kontrolovaného
spektra vSetkych vozidiel) a pri vozidlach so zazihovym motorom je to jeden z najdélezitejSich ukazovatel'ov technického
stavu motora. Polozka OBD ma v sucasnosti dost’ nizky podiel, no do buducna sa pocita s narastom poctu tychto
nedostatkov, nakol’ko v sucasnosti je velky podiel nesposobilych vozidiel z obdobia, ked” OBD nebolo povinnou vybavou

vozidiel.
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Obr. ¢. 10.: Zobrazenie percentudlneho podielu vyskytu jednotlivych nedostatkov zistenych pri emisnych kontrolach v obdobi rokov
2007-2011.
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Dalsim délezitym faktorom odli§ujucim emisné kontroly od technickych kontrol je najmi to, Ze pri emisnej kontrole sa

rozlisuju tri samostatné skupiny vozidiel rozdelené podl'a druhu paliva a emisného systému.

Zarad’ujeme sem:

e vozidla so zdzihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom na paliva benzin alebo plyn (LPG/CNG),

e vozidla so zaZihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom a so zdokonalenym emisnym systémom vybavené
palubnym diagnostickym systémom OBD na paliva benzin alebo plyn (LPG/CNG),

e vozidla so vznetovym motorom a so vznetovym motorom vybavené palubnym diagnostickym systémom OBD.

Tieto tri skupiny maju nielen rozdielne metodické postupy vykonu, vyhodnocované parametre a podmienky merania, ale aj

rozdielne zlozenie z hl'adiska kategorii a veku vozidiel. Obrazok ¢. 11 znazortiuje aj ich rozdielny percentualny podiel na

celkovej nesposobilosti vozidiel v roku 2011.
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Obr. ¢ 11.: Percentudlny podiel nespésobilosti vozidiel pri emisnej kontrole v roku 2011 v zavislosti od druhu paliva a emisného systému.

Tieto tri skupiny sa aj v rozdielnej miere podiel'aju na celkovom po¢te emisnych kontrol a pokial’ v poslednom obdobi klesa
pocet nesposobilych vozidiel so zdzihovym motorom a nezdokonalenym emisnym systémom, tak to nie je zapri¢inené ich
zlepSenym technickym stavom, ale suvisi to s celkovym vyraznym zniZovanim poctu tychto vozidiel, ako to zobrazuju aj
grafy na obrazkoch ¢. 12 a 13. Na tychto obrazkoch je zrejmy nielen pokles nespdsobilych vozidiel so zazihovym motorom a

nezdokonalenym emisnym systémom, ale aj pokles spdsobilych vozidiel tohto typu.
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Obr. ¢. 12.: Zobrazenie priebehu sposobilosti vozidiel v obdobi rokov 2007 — 2011 v zavislosti od druhu paliva a emisného systému.

Naopak pri vozidlach so zazihovym motorom a zdokonalenym emisnym systémom a vozidlach so vznetovym motorom je
najmé v poslednych rokoch zaznamenany narast poctu spdsobilych vozidiel a pokles vozidiel nesposobilych, ¢o moze
suvisiet’ nielen so zvySovanim poc¢tu novych vozidiel, ale najmé so zlepSovanim technického stavu tychto vozidiel. Zaroven

z grafov vyplyva jemny narast zvySovania celkového poctu kontrol vozidiel so vznetovym motorom.
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Obr. ¢. 13.: Zobrazenie priebehu nespésobilosti vozidiel v obdobi rokov 2007 — 2011 v zavislosti od druhu paliva a emisného systému.

Dolezity faktor ovplyvitujuci nesposobilost’ vozidiel pri emisnej kontrole je aj vek vozidla. Z grafov na obrazkoch ¢. 14 a 15
vyplyva zrejmy pokles nespdsobilych vozidiel so znizujucim sa vekom vozidiel. Je vSak ddlezité brat’ do tivahy aj celkovy
pocet emisnych kontrol vykonanych na vozidlach daného roku prvého prihlasenia vozidla do evidencie. Z toho dovodu st tak
extrémne nizke hodnoty pri vozidlach prihlasenych prvykrat do evidencie v rokoch 2008-2011 na obr. ¢. 14 a v rokoch 2007
— 2010 na obr. &. 15, nakol’ko sa jedna o vozidla, ktoré eSte nemaju zdkonnu povinnost’ podrobenia sa emisnej kontrole a na

emisnej kontrole boli na vlastnt ziadost’, resp. z dévodu dovozu alebo prestavby.

o
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Obr. ¢. 14.: Zobrazenie podielu nespdsobilych vozidiel pri emisnych kontrolach v roku 2011 v zavislosti od roku prvého prihlasenia do

evidencie

Extrémne vrcholy pri datumoch prvého prihlasenia 2005 a 2007 na obrazku ¢. 14 a pri datume 2006 zas poukazuji na
dvojro¢ny cyklus podrobovania vozidiel emisnej kontrole a teda vozidla prvy krat prihlasené do evidencie v neparnych

rokoch maju v roku 2011 vi¢siu mieru nesposobilosti ako vozidla prihlasené do evidencie v parnych rokoch.

Naopak, pri pohl'ade na obrazok ¢. 15 je zrejmé, ze v roku 2010 bol vacsi vyskyt vozidiel s parnym rokom prvého prihlasenia
do evidencie. Tieto extrémne prejavy sa obmedzuji az na vozidla prihlasené prvy krat do evidencie v roku 2004 a neskor,
nakol'ko starSie ro¢niky st ovplyvnené spoloénym nabehom spustania emisnych kontrol na vozidlach so vznetovym
motorom v rokoch 2002 — 2003 a na vozidlach so zazihovym motorom a zdokonalenym emisnym systémom v rokoch 2007 —
2008.
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Obr. ¢. 15.: Zobrazenie podielu nespdsobilych vozidiel pri emisnych kontroldch v roku 2010 v zavislosti od roku prvého prihlasenia do

evidencie.

4. Zaver

4.1 Technické kontroly

Pre vSetky skimané kategorie vozidiel plati, Ze pri medziro¢nom porovnani zastiipenia jednotlivych hodnoteni sposobilosti
na premavku na pozemnych komunikacidch pri technickych kontrolach v rokoch 2007 az 2011 kontinudlne rastol
percentualny podiel vozidiel hodnotenych ako spdsobilé. Podiel vozidiel hodnotenych ako nespdsobilé naopak klesal a podiel
vozidiel hodnotenych ako docasne spOsobilé ostaval priblizne rovnaky. Jednou z pricin tohto trendu moéze byt postupna
obnova vozového parku Vv Slovenskej republike a z toho vyplyvajuci Coraz lepsi technicky stav vozidiel zistovany pri
technickych kontrolach. Nemozno vsSak vylucit' ani to, ze STK posobiace v konkurenénom prostredi v snahe udrzat’ si
zékaznika postupne zlavuju z kritérii danych predpismi. Statistiky v Slovenskej republike Zial nemozno priamo porovnat’ so
Statistikami z inych ¢lenskych Statov Eurdpskej tinie. Dovodom je, ze Eurdpska tnia zatial’ nedosiahla uplnd harmonizaciu
predpisov V tejto oblasti. Réznorodost’ narodnych predpisov a predovsetkym nejednotnost’ klasifikacie zistovanych chyb sa
prejavuje aj vV Statistickych vystupoch zkontrol v jednotlivych krajinach. Kym napriklad v Taliansku v roku 2005

predstavoval podiel sposobilych vozidiel az 99,68 %, v inom &lenskom tate, v frsku, iba 52 % (Statistické idaje podla [3]).

K harmonizacii predpisov ¢lenskych Statov v tejto oblasti ma prispiet’ aj nova iniciativa Eurdpskej komisie, tzv. balik
opatreni o technickom stave vozidiel (,,roadworthiness package®) zverejneny 13.7.2012 [2]. Jednym z opatreni ma byt’
uprava lehot technickych kontrol pravidelnych vozidiel kategorii M; a N;. Zo sucasného stavu, kedy je prva technicka
kontrola povinna 4 roky po prvom prihlaseni vozidla do evidencie a nasledne kazdé 2 roky (vzorec 4-2-2), ma prist’ ku zmene
na termin prvej kontroly 4 roky po prvom prihlaseni, druhej kontroly 2 roky po nej a nasledne kazdoro¢ne az do konca
pouZivania vozidla (4-2-1). Okrem toho je navrhované, aby vozidlo, ktoré ma pri prvej kontrole po $tyroch rokoch od prvého
prihlasenia najazdenych 160.000 km alebo viac, muselo prist’ na d’al$iu kontrolu uz o rok (4-1-1).

Statistické ukazovatele vysledkov technickych kontrol vozidiel v Slovenskej republike potvrdzujii predpoklad Eurépskej
komisie, ze srasticim vekom vozidiel klesa podiel tych, ktoré s technicky sposobilé na premavku. V pripade vozidiel
kategorie M; nastava v Slovenskej republike najvyraznejsi pokles uz po piatich rokoch od prvého prihlasenia do evidencie
a k vyraznému poklesu prichadza tieZ po siedmich rokoch od prvého prihlasenia do evidencie. Celkovo sa vSak v skimanej
vzorke dat podiel spdsobilych vozidiel tejto kategorie udrziava nad 95 %, ato dokonca aj v skupine vozidiel prvy raz
prihlasenych do evidencie pred devétnastimi rokmi.

Rovnako aj predpoklad zhorSovania technického stavu s poctom najazdenych kilometrov sa zda byt Statistickymi
ukazovate'mi v Slovenskej republike potvrdeny. K vyraznejSiemu poklesu podielu spdsobilych vozidiel kategorie My pri

technickych kontrolach v8ak prichadza najmd do 100.000 km, ato predovsetkym pri vozidlach s poétom najazdenych
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kilometrov od 40.000 do 60.000 km. Opét’ vsak plati, ze celkovo sa podiel sposobilych vozidiel tejto kategdrie udrziava nad

96 %, a to aj pre vozidla s radovo statisicmi najazdenych kilometrov.

4.2 Emisné kontroly

Na zaklade vybranych $tatistickych ukazovatel'ov mozeme konstatovat’, Ze miera nespdsobilosti vozidiel pri emisnej kontrole
je vyrazne ovplyvnend vekom a Struktirou vozového parku. Vo vSeobecnosti mozeme skonstatovat’, Ze starSie vozidla sa
podielaju na nesposobilosti vo véc¢sej miere ako novsie vozidla, a to nielen z dévodu veku, ale aj z dovodu vyuzivania
zastaranejsich technologii. Podrobny rozbor pri¢in nespodsobilosti vozidiel preukazal, ze jednou z najcastejSich pric¢in
nesposobilosti vozidiel so zazihovym motorom pri emisnej kontrole, a to bez ohl'adu na vek vozidla, je vysoky obsah oxidu
uholnatého vo vyfukovych plynoch. Tato skutocnost’ je najcastejSie spOsobena najmid nespravnou a nedostatocnou
starostlivostou o prevadzkované vozidlo. Novsie vozidla st pri emisnej kontrole hodnotené ako nesposobilé vo vyrazne
mensej miere, avSak za podmienky, ze vozidlo je prevadzkovatel'om udrziavané v riadnom technickom stave podl'a pokynov
na obsluhu a udrzbu vydanych vyrobcom. Na zaklade tychto poznatkov mézeme teda konstatovat’, Ze nesposobilost’ vozidiel

pri emisnej kontrole je vyrazne ovplyvnena sposobom prevadzky a predovsetkym kvalitou starostlivosti o motorové vozidla.
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Priloha ¢. 1:
Tabul'ky s ¢iselnymi tdajmi
Tab. ¢ I.: Hodnotenie vozidiel pri technickych kontroldach pravidelnych v rokoch 2007 az 2011. Ddta sii za celii siet STK
v Slovenskej republike.
kategbria | notenie vozidia 2007 2008 2009 2010 2011
vozidla
spdsobilé 94,67% 95,43% 95,67% 96,18% 96,44%
docasne spdsobilé 1,65% 1,50% 1,39% 1,29% 1,38%
M: nesposobilé 3,68% 3,07% 2,94% 2,53% 2,18%
spolu 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
spdsobilé 93,49% 94,85% 95,24% 95,72% 96,15%
docasne spdsobilé 2,09% 1,72% 1,43% 1,42% 1,57%
. nesposobilé 4,43% 3,43% 3,33% 2,86% 2,28%
spolu 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
spdsobilé 77,68% 78,50% 81,53% 86,59% 89,14%
docasne spdsobilé 4.27% 4,72% 4,16% 3,69% 2,77%
M nesposobilé 18,04% 16,78% 14,31% 9,72% 8,09%
spolu 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
spdsobilé 93,47% 94,09% 93,92% 94,56% 95,04%
docasne spdsobilé 1,39% 1,20% 1,19% 1,48% 1,59%
" nesposobilé 5,13% 4,71% 4,90% 3,95% 3,37%
spolu 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
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Tab. ¢. 11.: Hodnotenie vozidiel kategérie M, v zavislosti od roku prvého prihlasenia vozidla do evidencie pri technickych

kontroldch pravidelnych v roku 201 1. Ddta st za celii siet STK v Slovenskej republike.

rok prvého
prihlasenia do pocet vozidiel sposobilé docasne sposobilé nesposobilé
evidencie
1992 10284 95,08% 1,66% 3,26%
1993 9906 95,68% 1,46% 2,86%
1994 7488 95,46% 1,70% 2,84%
1995 16378 95,61% 1,54% 2,85%
1996 47119 95,39% 1,59% 3,02%
1997 46079 95,95% 1,43% 2,63%
1998 53411 95,87% 1,47% 2,66%
1999 56523 96,11% 1,45% 2,44%
2000 40984 96,31% 1,28% 2,41%
2001 54829 96,22% 1,49% 2,29%
2002 34905 96,52% 1,48% 2,00%
2003 52445 96,47% 1,62% 1,90%
2004 31124 97,13% 1,32% 1,55%
2005 63560 97,19% 1,37% 1,45%
2006 18417 98,11% 0,96% 0,94%
2007 75202 98,17% 0,96% 0,87%
2008 2834 98,59% 0,56% 0,85%
2009 1624 98,09% 0,86% 1,05%
2010 508 98,82% 0,39% 0,79%
2011 1012 98,81% 0,40% 0,79%
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Tab. ¢. Il.: Hodnotenie vozidiel kategorie M, v zavislosti od poctu najazdenych kilometrov pri technickych kontrolach

pravidelnych v roku 2011. Data su za celu siet’ STK v Slovenskej republike.

pocet najazdenych kilometrov

iy " pocet vozidiel sposobilé s(:)(()‘)és?)i:;leé nesposobilé
10000 20000 8862 97,01% 0,95% 2,04%
20000 30000 13984 97,32% 1,04% 1,64%
30000 40000 18587 97,16% 1,15% 1,69%
40000 50000 22208 97,01% 1,29% 1,70%
50000 60000 24676 96,57% 1,48% 1,95%
60000 70000 26772 96,76% 1,34% 1,90%
70000 80000 28454 96,39% 1,50% 2,11%
80000 90000 31351 96,39% 1,39% 2,22%
90000 100000 31759 96,16% 1,67% 2,17%
100000 110000 29667 96,23% 1,44% 2,33%
110000 120000 31350 96,24% 1,52% 2,24%
120000 130000 35071 96,48% 1,41% 2,11%
130000 140000 36095 96,42% 1,39% 2,19%
140000 150000 38123 96,41% 1,40% 2,19%
150000 160000 36373 96,68% 1,25% 2,07%
160000 170000 37074 96,54% 1,30% 2,16%
170000 180000 33321 96,56% 1,33% 2,11%
180000 190000 31010 96,48% 1,46% 2,05%
190000 200000 25804 96,38% 1,32% 2,30%
200000 210000 21455 96,43% 1,22% 2,35%
210000 220000 18675 96,41% 1,26% 2,33%
220000 230000 15333 96,45% 1,28% 2,27%
230000 240000 12890 96,18% 1,33% 2,49%
240000 250000 10725 96,21% 1,29% 2,51%
250000 46655 96,21% 1,23% 2,55%
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